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SCHULUNGSUNTERLAGEN

Ausbildung fur Flugplatzbetriebsleiter und Einsatzleiter fiir Heliports

geman §§ 4,5 ZFBO 2024 und §§ 6,6a ZNV

Ausbildungslehrgang mit Bescheid 2024-0.171.901 vom Bundesministerium fiir Klimaschutz,
Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovation und Technologie genehmigt.
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FLUGPLATZBETRIEBSLEITUNG (FBL)

01. Rechtsgrundlagen
STUFENBAU DER RECHTSORDNUNG

GESETZE UND VERORDNUNGEN (FBL)
e  Zivilflugplatz-Betriebsordnung — ZFBO
o  Krankenhaus-Hubschrauberlandeplatz-Verordnung — KHV
e Luftfahrtgesetz — LFG
e VO (EU) Nr. 376/2014 (Meldeverordnung)
e  Zivilflugplatz-Verordnung — ZFV

02. Flugplatzbetriebsleitung

Der Zivilflugplatzhalter hat vor Aufnahme des Flugplatzbetriebes eine Person
zu bestellen, die fir die sichere und reibungslose Abwicklung des
Flugplatzbetriebes sowie fiur die Einhaltung der diesbezlglichen
Rechtsvorschriften und behérdlichen  Anordnungen zu sorgen hat
(flugplatzbetriebsleitende Person). Der Zivilflugplatzhalter hat so viele
Personen als Stellvertretung zu bestellen, wie nach Art und Umfang des
Flugplatzbetriebes erforderlich sind. Die bestellten Personen missen
verlasslich (§ 32 LFG) und fachlich geeignet sein. (§4 Abs.1 ZFBO)
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= FLUGPLATZBETRIEBSLEITER
Name, Anschrift und Erreichbarkeit des Zivilflugplatzhalters sowie der
verantwortliche bestellte Flugbetriebsleiter missen gut erkennbar in der Nahe
des Landeplatzes auf einer Tafel ersichtlich sein.

§ 26 KHV - Betriebsbereitschaft

(1) Der Betreiber des Krankenhaus-Hubschrauberlandeplatzes hat der
zusténdigen Behorde eine verantwortliche Person zu benennen, die dafir
zu sorgen hat, dass der Krankenhaus-Hubschrauberlandeplatz wahrend der
Betriebszeiten ordnungsgeman und der jeweiligen Bewilligung entsprechend
sicher beniitzt werden kann (Betriebsbereitschaft). Die Betriebsbereitschaft ist
taglich vor Betriebsbeginn, zumindest jedoch 12 Stunden vor jeder
Beniitzung sowie bei Vorliegen besonderer Umstidnde, welche die
Betriebsbereitschaft in Zweifel stellen, wie insbesondere bei Schneelage
oder Eisglatte, zu uberprifen. Ist die Betriebsbereitschaft ganz oder
teilweise nicht mehr gegeben, so ist diese unverzlglich durch entsprechende
MaBnahmen, wie zum Beispiel Instandsetzen, Reinigen oder Sandstreuen,

wiederherzustellen.

(4) An einer von der Abstellflache aus deutlich erkennbaren Stelle ist eine
Informationstafel anzubringen, welche Angaben Uber den Betreiber der
Hubschrauberlandeflache und die verantwortliche Person gemaB Abs. 1
enthélt.

(Abb. Beispiel ,Informationstafel“)

FLUGPLATZHALTER

Land Niederosterreich

FLUGPLATZBETRIEBSLEITER

Vorname & Nachname
Telefonnummer



ZIVILFLUGPLATZ-BEWILLIGUNG

Luftfahrtgesetz - LFG

§ 68 LFG - Zivilflugplatz-Bewilligung

(1) Zivilflugplatze durfen nur mit einer Bewilligung betrieben werden
(Zivilflugplatz-Bewilligung). Das gleiche gilt fir jede Anderung des
bescheidméaBig festgelegten Betriebsumfanges eines Zivilflugplatzes.

§ 73 LFG — Betriebsaufnahmebewilligung

(1) Der Betrieb eines Zivilflugplatzes darf erst aufgenommen werden, wenn
die zur Erteilung der Zivilflugplatz-Bewilligung zustandige Behérde (§ 68) dies
bewilligt hat (Betriebsaufnahmebewilligung). Der Bescheid Uber diese
Bewilligung ist schriftich zu erteilen, andernfalls leidet er an einem mit
Nichtigkeit bedrohten Fehler.

= BESCHEID
Der Bescheid wird von der Verwaltungsbehérde erlassen und ist eine
individuelle-konkrete Anordnung. Er beinhaltet individuelle Auflagen und
Bedingungen, die aufgrund der Gegebenheiten vor Ort erlassen werden.

§ 76 LFG — Untersagung des Zivilflugplatzbetriebes (temporér)

(1) Die zur Erteilung der Zivilflugplatz-Bewilligung zusténdige Behérde (§ 68)
hat die Auslibung des Betriebes eines Zivilflugplatzes zu untersagen, wenn
eine der Voraussetzungen der Betriebsaufnahmebewilligung nicht mehr
gegeben ist oder im Zeitpunkt der Erteilung dieser Bewilligung nicht gegeben

war und dieser Mangel noch fortdauert.

§ 77 LFG — Widerruf der Zivilflugplatz-Bewilligung (langfristig)
(1) Die Zivilflugplatz-Bewilligung ist von der zur Erteilung der Zivilflugplatz-
Bewilligung zustandigen Behdrde (§ 68 Abs. 2) zu widerrufen, wenn
a) eine der Voraussetzungen gemaf § 71 Abs. 1 lit. b und ¢ nicht mehr
gegeben ist oder eine der Voraussetzungen gemas § 71 Abs. 1 im
Zeitpunkt der Erteilung der Zivilflugplatz-Bewilligung nicht gegeben
war und dieser Mangel noch fortdauert, oder
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b) der Inhaber der Zivilflugplatz-Bewilligung nicht innerhalb des geman
§72 Abs. 1 lit.d festgesetzten  Zeitraumes um die
Betriebsaufnahmebewilligung angesucht hat, oder

c) die Betriebsaufnahmebewilligung rechtskraftig versagt worden ist,
oder

d) der Flugplatzbetrieb langer als ein Jahr geruht hat, oder

e) der Flugplatzbetrieb gemaB § 76 untersagt worden ist und die
festgestellten Mangel nicht fristgerecht behoben wurden, oder

f)  gegebenenfalls das Zeugnis gemaB der Verordnung (EU)
Nr. 139/2014 rechtskraftig versagt oder widerrufen worden ist.

FLUGPLATZE (§ 58 LFG)

(1) Flugplatze sind Land- oder Wasserflachen, die zur stéandigen Beniitzung
fir den Abflug und fiir die Landung von Luftfahrzeugen bestimmt sind
(Landflugplatze, Wasserflugplatze).

§ 9 LFG - AuBenlandungen und AuBenabfliige

(1) Zum Abflug und zur Landung von Luftfahrzeugen dirfen, soweit nicht in
den Abs. 2 bis 4 und in § 10 etwas anderes bestimmt ist, nur Flugplatze (§ 58)
benutzt werden. (= Flugplatzzwang)

(2) Abflige und Landungen auBerhalb eines Flugplatzes (AuBenabflige
und AuBenlandungen) diirfen, soweit es sich um Zivilluftfahrzeuge handelt,
nur mit Bewilligung des Landeshauptmannes durchgefiihrt werden. Der
Antrag auf Bewilligung von AuBenabfligen und AuBenlandungen ist vom
Halter oder verantwortlichen Piloten des Zivilluftfahrzeuges einzubringen. Die
Bewilligung ist zu erteilen, wenn o6ffentliche Interessen nicht entgegenstehen
oder ein am AuBenabflug oder an der AuBenlandung bestehendes
offentliches Interesse ein allenfalls entgegenstehendes o&ffentliches Interesse
Uberwiegt. Die Bewilligung ist befristet und, insoweit dies zur Wahrung der
offentlichen Interessen erforderlich ist, mit Bedingungen und Auflagen zu
erteilen. Sie ist unverziglich zu widerrufen, wenn eine der Voraussetzungen,
die zu ihrer Erteilung gefiihrt haben, nicht oder nicht mehr vorliegt oder gegen
Auflagen verstoBen wurde.
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Beispiel: Ist die reibungslose Abwicklung des Flugbetriebes unter gewissen
Umstdnden nicht mehr gegeben und der Heliport durch den
Flugplatzbetriebsleiter zu sperren, dirfen keine Landungen bis zur
Aufhebung der Sperre des Heliports durchgefiihrt werden. Bei einer
Landung auf einer geeigneten Landefliche neben dem gesperrten Heliport
(,Ersatz-Heliport”) wiirde es sich um eine zu bewilligende AuBenlandung

handeln und darf nicht vom Flugplatzbetriebsleiter erteilt werden.

Wichtiq! Bei einer Auflenlandung handelt es sich um ein ,einmaliges
Ereignis“. Ein Flugplatz dient der ,stdndigen Nutzung“ (= Unterschied
Flugplatz vs. AuBenlandung) Nichtbewilligungspflichtige AuBenlandungen
und AuBenabfliige sind in §10 LFG geregelt!

BODENEINRICHTUNGEN (§ 59 LFG)

Bodeneinrichtungen sind Bauten, Anlagen und sonstige ortsfeste
Einrichtungen, die sich auf Flugplatzen befinden und deren Nutzung zum
Uberwiegenden Teil fur den ordnungsgeméafBen Betrieb eines Flugplatzes
notwendig oder zweckmaBig ist. Flugsicherungsanlagen geman § 122 gelten
nicht als Bodeneinrichtungen. (Beispiel: Beleuchtung Heliport, Hangar,
Rollwege, Tankstelle etc).

(Abb. Beispiel ,Rogers Data VFR Trip Kit ,Flugplatzkarte - Flugplatz Zell am See*)
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ZIVILFLUGPLATZE UND MILITARFLUGPLATZE (§ 60 LFG)

Militarflugplatz ist ein Flugplatz, dessen Leitung in den Wirkungsbereich des
Bundesministers fir Landesverteidigung fallt. Alle Ubrigen Flugplatze sind
Zivilflugplatze.

OFFENTLICHE UND PRIVATE FLUGPLATZE (§ 63 LFG)

Offentlicher Flugplatz ist ein Zivilflugplatz, fir den Betriebspflicht besteht (§ 75
Abs. 5) und der von allen Teilnehmern am Luftverkehr unter den gleichen
Bedingungen benitzt werden kann. Alle dbrigen Zivilflugplatze sind
Privatflugplatze.

Beispiel: In Osterreich gibt es insgesamt sechs Flughdfen sowie die
Flugplétze Wels, Zell am See und Véslau die eine Betriebspflicht haben.

(= Offentliche Flugpldtze) Alle anderen Flugpldtze sowie Krankenhaus-
Hubschrauberlandeplétze in Osterreich sind private Flugplédtze und haben
keine Betriebspflicht.

FLUGHAFEN (§ 64 LFG)
Flughafen ist ein 6ffentlicher Flugplatz, der fiir den internationalen Luftverkehr
bestimmt ist und Uber die hiefur erforderlichen Einrichtungen verflgt.

FLUGFELDER (§ 65 LFG)

(1) Flugfeld ist ein Zivilflugplatz, der nicht Flughafen ist.

(2) Segelflugfeld ist ein fir den Segelflugbetrieb bestimmtes Flugfeld.
Motorflugfeld ist ein fir den Motorflugbetrieb bestimmtes Flugfeld.

KRANKENHAUS-HUBSCHRAUBERLANDEFLACHEN (§ 80b LFG)

(1) Abweichend von den §§66, 69 bis 72 und 77 kann fir
Hubschrauberlandeflachen bei Krankenhdusern, die ausschlieBlich fiir
Ambulanz- und/oder Rettungseinsédtze verwendet werden, vom Betreiber
dieser Landeflaiche bei der zur Erteilung der Zivilflugplatz-Bewilligung
zustédndigen Behdrde (§ 68 Abs.2) eine Zivilflugplatz-Bewilligung geman
Abs. 2 beantragt werden. Die (Ubrigen Bestimmungen bleiben unberihrt,
soweit sich aus den Abs. 2 bis 7 nichts anderes ergibt.
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(2) Die Zivilflugplatz-Bewilligung fir eine Hubschrauberlandeflache bei
Krankenhausern ist zu erteilen, wenn auf Grund der Beschaffenheit der
Landefliche und der geplanten Bodeneinrichtungen sowie der
Umgebung ein sicherer An- und Abflug von Hubschraubern im Rettungs-
und Ambulanzdienst gewahrleistet ist und keine 6ffentlichen Interessen
entgegenstehen. Die Bewilligung ist insoweit bedingt, befristet oder mit
Auflagen zu erteilen, als dies im Interesse der Sicherheit der Luftfahrt
erforderlich  ist.  Sie ist zu widerrufen, wenn eine der
Genehmigungsvoraussetzungen nicht oder nicht mehr erflllt wird oder
wiederholt gegen Auflagen verstoB3en worden ist.

(3) Die gemaB Abs. 2 bewilligten Landeflachen sind unter Angabe zumindest
der GroBe der Landeflache sowie der vorhandenen technischen Einrichtungen
und der in unmittelbarer Nahe befindlichen Umgebung luftfahrtlblich

kundzumachen.

(4) Das Luftfahrtunternehmen darf die geman Abs. 2 bewilligten Landeflachen
nur mit jenen Hubschrauberbaumustern beniitzen, die geméan dem jeweiligen
auf das Hubschrauberbaumuster bezogenen Flug- bzw. Betriebshandbuch
fUr einen sicheren Betrieb auf der Landeflache geeignet sind.

(5) Der Bundesminister fir Verkehr, Innovation und Technologie kann nach
MaBgabe der Erfordernisse der Sicherheit der Luftfahrt mit Verordnung
nahere Voraussetzungen fir die Erteilung der Bewilligung geman Abs. 2

erlassen.

(6) Die Bestimmung des § 73 ist mit der MaBBgabe anzuwenden, dass die
Betriebsaufnahmebewilligung zu erteilen ist, wenn vom Inhaber der
Zivilflugplatz-Bewilligung nachgewiesen wird, dass die in der Bewilligung
geman Abs. 2 auferlegten Verpflichtungen erflillt sind sowie ein sicherer und
geordneter Flugbetrieb gewahrleistet ist.

(7) Fir zum Zeitpunkt des 1.Janner 2014 bestehende Krankenhaus-
Hubschrauberlandeflachen, die ausschlieBlich fir Rettungs- und/oder
Ambulanzeinsatze benutzt werden und fir die keine Zivilflugplatz-Bewilligung
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geman § 68 besteht, ist ein Antrag auf Erteilung einer Bewilligung geman
Abs. 2 bis langstens 1. Juli 2014 einzubringen. Wird dieser Antrag fristgerecht
eingebracht, darf die Benitzung der Landeflache bis zur rechtskréaftigen
Erledigung dieses Antrages weiterhin  fur  Rettungs-  und/oder
Ambulanzeinsatze geméaB § 9 Abs. 2 bewilligt werden. Wird der Antrag nicht
fristgerecht eingebracht, bleiben etwaige zum Zeitpunkt des 1. Janner 2014
fur die Benltzung dieser Flachen bestehende Bewilligungen gemaB § 9
Abs. 2 bis zum Ablauf der jeweiligen Befristung aufrecht. Eine erneute
Erteilung einer Bewiligung gemaB § 9 Abs. 2 fir die Benitzung dieser
Flachen fur Rettungs- oder Ambulanzeinsatze ist nicht zulassig.

SICHERHEITSMANAGEMENT (§ 6 ZFBO)
Jeder Zivilflugplatzhalter hat ein Sicherheitsmanagementsystem einzurichten
in dessen Rahmen folgende Verfahren zu entwickeln sind:

a) ein Verfahren zur Erkennung von méglichen Bedrohungen der
Sicherheit der Luftfahrt, der Einschatzung von deren
Eintrittswahrscheinlichkeit und Schadenspotenzial und dem daraus
resultieren Risiko fiir die Sicherheit der Luftfahrt, sowie

b) ein Verfahren zur Meldung und Analyse von Ereignissen, um die mit
festgestellten Ereignissen oder Ereignisgruppen verbundenen

Sicherheitsgefahren zu ermitteln.

Hat infolge der genannten Verfahren ein Zivilflugplatzhalter festgestellt, dass
bestimmte Gegen- oder PraventivmaBnahmen erforderlich sind, um
tatsdchliche oder potenzielle Mangel bei der Flugplatzsicherheit zu beheben,
so hat er diese MaBnahmen zeitnah umzusetzen und ein Verfahren
einzurichten, um die Umsetzung und Wirksamkeit der MaBnahmen zu

Uberwachen.

Das Sicherheitsmanagementsystem hat also folgendes zu beinhalten ...
e Identifizierung von Gefahren: Gefahren und Risiken definieren und
analysieren. Was koénnte auf dem Flugplatz bzw. im Umkreis
dessen gefahrlich sein bzw. zu einer Gefahr werden?
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Eintrittswahrscheinlichkeit

un-

méglich

Bewertung der Sicherheitsrisiken bzw. Gefahren: Einteilung in drei
Kategorien mit farblicher Kennung ,Ampelprinzip®. (Risikomatrix)

o  Hohes Risiko (rot)

o  Mittleres Risiko (gelb)

o  Geringes Risiko (gruin)

Beschreibung der zu setzenden MaBnahmen: wie kénnen Vorfélle
und Unfélle vermieden werden? Wie koénnen die definierten
Sicherheitsrisiken gemindert werden?

(Abb. Beispiel ,Risikomatrix“)

SchadensausmalR
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SICHERHEITSVORSCHRIFTEN (§ § 33-38 ZFBO)

Brandverhiitung

Das Rauchen und das Hantieren mit offenem Feuer (z.B. mit Létlampen,
SchweiBbrennern, SchweiBaggregaten und elekirischen Heizkérpern mit
offenen Glihdréhten) auf einem Zivilflugplatz sind nur gestattet, soweit
hierdurch keine Brandgefahr entstehen kann. Insbesondere sind im Umkreis
von 45 m um ein Luftfahrzeug oder um eine Tankanlage das Rauchen und
das Entzinden oder Unterhalten eines Feuers im Freien, auf

Bewegungsflachen oder in Unterstellrdumen verboten.

Betanken und Enttanken von Luftfahrzeugen
§ 34 ZFBO Betanken und Enttanken von Luftfahrzeugen im Freien
(1) Unbeschadet Abs. 2 dieser Bestimmung dirfen Luftfahrzeuge im Freien
mit brennbaren FlUssigkeiten nur betankt oder enttankt werden:
1. bei abgestellten Triebwerken,
2. wenn das Luftfahrzeug und das Tankgerdt miteinander leitend
verbunden sind und
3. wenn im direkten Nahbereich von Tankéffnungen und
Tankentliftungen keine funkenbildenden Geréate in Betrieb sind und
keine Tatigkeiten mit funkenziehenden Werkzeugen durchgefihrt

werden.

(2) Das Betanken oder Enttanken von Luftfahrzeugen mit brennbaren
Flissigkeiten bei laufenden Triebwerken ist nur zuldssig, wenn dem Betreiber
des Luftfahrzeuges ein entsprechendes Verfahren bewilligt wurde und der
Zivilflugplatzhalters kein generelles Verbot der Betankung und Enttankung von

Luftfahrzeugen mit laufenden Triebwerken ausgesprochen hat.
(3) Wahrend des Betankens oder Enttankens eines Luftfahrzeuges mit

brennbaren Flissigkeiten dirfen elektrische Anlagen oder Gerdte im
Luftfahrzeug nur betéatigt oder betrieben werden, wenn sie funkensicher sind.
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(4) Das UberflieBen oder Verschiitten von Betriebsstoffen ist zu vermeiden.
Es sind Vorkehrungen zu ftreffen, dass verschitteter Betriebsstoff

unverzlglich in einer jede Gefahrdung ausschlieBenden Weise beseitigt wird.

(5) Vor dem Betanken oder Enttanken sind ausreichende Vorkehrungen fir
die sofortige Feuerldschung zu treffen. Insbesondere missen genlgend
geeignete Feuerldschgeréate zur Verfigung stehen.

Laufenlassen von Triebwerken

§ 37 ZFBO

(2) Auf Bewegungsflachen durfen Luftfahrzeugtriebwerke und Hilfstriebwerke
nur mit der unbedingt erforderlichen Drehzahl und nur derart betrieben
werden, dass keine Gefédhrdung von Personen oder Sachen entstehen kann.

(4) Belastigungen, insbesondere durch Larm oder Luftstrom, sind auf das
unbedingt erforderliche AusmaB zu beschranken. Nicht erforderliche
Belastigungen sind unzuléssig.

Arbeiten an Zivilluftfahrzeugen auf Zivilflugplatzen

§ 38 ZFBO

(1) Die Wartung, Uberholung, Anderung, Inspektion, Stérungsbehebung und
Instandsetzung von Luftfahrzeugen innerhalb eines Zivilflugplatzes ist nur auf
den vom Zivilflugplatzhalter hiefir bestimmten Stellen im Freien oder in den

ausschlieBlich hieflir bestimmten geschlossenen Rdumen zuléssig.

(2) Der Flugplatzbetrieb darf durch die in Abs. 1 bezeichneten Arbeiten nicht

gefahrdet werden.

03. Luftfahrtbehérden und Zustandigkeiten

NATIONALE LUFTFAHRTBEHORDEN

Bundesministerium fir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat
Innovation und Technologie (BMK)

= Oberste Zivilluftfahrtbehdrde in Osterreich
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Die Oberste Zivilluftfahrtbehérde (OZB) ist dem Bundesministerium
eingegliedert. Hauptaufgabe der OZB ist einerseits die Regelung der
Rechtsgrundlagen auf nationaler Ebene, die Vertretung Osterreichs in der
Européaischen Union und in internationalen Gremien sowie Verhandlungen
von bilateralen Luftverkehrsabkommen. Zudem ist die OZB zustandig fur die
Erteilung von luftfahrtbehérdlichen Bewilligungen, wie zum Beispiel fir
gewerbliche Beférderungen, Flughafen, Flugsicherungsdienstleister und
Flughafenentgelte sowie die Aufsicht Uber Unternehmen, wie insbesondere
Flughé&fen, Luftfahrtunternehmen und Flugsicherungsdienstleister sowie die
Qualitatskontrolle im Sinne der Sicherheit in der Zivilluftfahrt sowie die
Bewilligung von Luftfahrthindernisse innerhalb von Sicherheitszonen.

Austro Control GmbH

= Luftfahrtbehérde in Osterreich

Die Austro Control ist fur die Sicherheit im gesamten 0Osterreichischen
Luftraum verantwortlich. lhre Aufgaben beinhalten die Navigationsdienste,
Angelegenheiten der Zertifizierung und Lufttlichtigkeit, verschiedene
Bewilligungen, Aufsichten und Uberwachungen.

Die Austro Control GmbH hat ihren Sitz in Wien. Sie ist dem Bundesminister
fir Verkehr, Innovation und Technologie weisungsgebunden. lhr &rtlicher
Wirkungsbereich umfasst das ganze Bundesgebiet. Die Austro Control GmbH
ist im Rahmen der Amtshilfe berechtigt, die zur Durchfihrung ihrer
gesetzlichen Aufgaben erforderlichen Auskilnfte einzuholen und hat auf
Verlangen den Organen des Bundes, der Léander und der Gemeinden sowie
der auf Grund einer Ubertragung gemaB § 140b zusténdigen Behdrde
Ausklinfte zu erteilen. (§ 139 LFG)

Bezirksverwaltungsbehérden

Zum  Zusténdigkeitsbereich der  Bezirksverwaltungsbehdrden  z&hlen
Angelegenheiten der Flugfelder, Bewilligung von zivilen Bodeneinrichtungen
auf  Flugfeldern  sowie die  Durchfihrung von Verfahren als
Verwaltungsstrafbehérde in Luftfahrtangelegenheiten.
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Landeshauptleute

Zum Zustandigkeitsbereich der Landeshauptleute zahlen Bewilligungen von
AuBenlandungen und AuBenabfliige, Luftfahrthindernisse auBerhalb von
Sicherheitszonen sowie sonstige MaBnahmen im Zusammenhang mit diesen
Luftfahrthindernissen, Luftfahrzeug-Vermietung, zivile
Luftfahrtveranstaltungen, Steigenlassen von Fesselballonen und Drachen
sowie Modellfliige sowie Abwerfen von Sachen.

Osterreichischer Aero Club

Zum Zustandigkeitsbereich des Osterreichischen Aero Clubs zahlen die
Ausstellung, Anerkennung und Verlangerung von Scheinen, Ausstellung und
Erneuerungen  von  Berechtigungen bis hin zu  umfangreichen
Prufungsaufgaben. Die Zustandigkeiten fir bestimmte Amtshandlungen sind
klar und detailliert geregelt.

Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes

Die Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes untersucht die Ursache eines
Unfalles oder einer schweren Stérung eines Luftfahrzeuges, um
Sicherheitsempfehlungen ausarbeiten zu koénnen, die zur Vermeidung
gleichartiger Vorfalle in der Zukunft beitragen kénnen. Unfélle sind Ereignisse
beim Betrieb eines Luftfahrzeuges, wenn Personen tddlich oder schwer
verletzt werden, oder das Luftfahrzeug erhebliche Schaden erleidet. Schwere
Stérungen sind Ereignisse, die den sicheren Betrieb eines Luftfahrzeuges

beeintréchtigen.

EUROPAISCHE LUFTFAHRTBEHORDE

European Union Aviation Safety Agency (EASA)

= Luftfahrtbehérde der Européischen Union

Die EASA hat die Aufgabe einheitliche und hohe Sicherheits- und
Umweltstandards im Bereich der Luftfahrt auf européischer Ebene zu erstellen

und zu Uberwachen.
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INTERNATIONALE LUFTFAHRTBEHORDE

Internationale Civil Aviation Organization (ICAO)

Die ICAO ist eine Sonderorganisation der Vereinten Nationen und hat die
Aufgabe verbindliche Standards fir die Luftfahrt zu erarbeiten und

festzulegen, die von den Mitgliedslandern umgesetzt werden missen.

03. Voraussetzungen und Aufgaben

Der Zivilflugplatzhalter hat vor Aufnahme des Flugplatzbetriebes eine Person
zu bestellen, die fur die sichere und reibungslose Abwicklung des
Flugplatzbetriebes sowie fir die Einhaltung der diesbeziiglichen
Rechtsvorschriften und behérdlichen Anordnungen zu sorgen hat
(flugplatzbetriebsleitende Person). Der Zivilflugplatzhalter hat so viele
Personen als Stellvertretung zu bestellen, wie nach Art und Umfang des
Flugplatzbetriebes erforderlich sind. Die bestellten Personen miissen
verlasslich (§ 32 LFG) und fachlich geeignet sein.

FACHLICHE EIGNUNG

Zum Nachweis der fachlichen Eignung der Personen ist vor deren Bestellung
eine  Grundausbildung und anschlieBend alle finf Jahre ein
Auffrischungslehrgang zu absolvieren. Die Ausbildungen far

Flugplatzbetriebsleitung und Einsatzleitung kénnen auch verbunden werden.

VERLASSLICHKEIT

Eine Person ist dann als verlasslich anzusehen, wenn aufgrund ihres
bisherigen Verhaltens angenommen werden kann, dass sie den ihr
zugewiesenen Verpflichtungen und Aufgaben nachkommen wird.

(Vergleiche dazu § 32 LFG)
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Die flugplatzbetriebsleitende Person oder eine stellvertretende
Person muss wahrend des Flugplatzbetriebes am Flugplatz
anwesend sein. (§ 4 Abs. 5 ZFBO 2024).

AUSNAHMEN FLUGPLATZBETRIEB

§ 7 ZFBO - Flugplatzbetrieb ohne Anwesenheit der
Flugplatzbetriebsleitung

(1) Die Halter von privaten Zivilflugplatzen kdnnen bei der zusténdigen
Behorde die Bewilligung einer Ausnahme von der Anwesenheitspflicht der
Flugplatzbetriebsleitung (§ 4 Abs. 5) fir nach Sichtflugregeln bei Tag
durchgefihrte  Flige mit anderen als technisch  komplizierten
motorgetriebenen Luftfahrzeugen oder Segelflugzeugen, ausgenommen fiir
gewerbliche Fliige, Erprobungsfliige, Ubungsflige ohne Begleitung eines
Zivilfluglehrers  sowie  Fallschirmspringer-Absetzflige, beantragen. Die
Bestimmungen (ber das Uberfliegen der Bundesgrenze gemaB § 8 LFG
bleiben unberuhrt.

[--]

§ 8 ZFBO - Flugplatzbetrieb mit Videotliberwachung

(1) Halter von privaten Zivilflugplatzen, deren Zivilflugplatz-Bewilligung gemén
§ 68 LFG ausschlieBlich den Ambulanz- und Rettungsflugbetrieb umfasst,
kénnen fur die Flugplatzbenitzung durch platzkundige Piloten bzw. Pilotinnen
bei der zustéandigen Behdrde die Bewilligung einer generellen Ausnahme von
der Anwesenheitspflicht der Flugplatzbetriebsleitung beantragen, wenn ein
funktionsfahiges Videolberwachungssystem geméan Abs. 2 vorhanden ist. § 7
Abs. 2 Z 2, 3,5 und 6 und Abs. 3 ist sinngemafi anzuwenden.

[...]

04. Betriebsbereitschaft von Bewegungsflachen

Der Flugplatzbetriebsleiter hat den Landeplatz in regelmaBigen Abstanden zu
Uberpriifen, um die reibungslose Abwicklung des Flugplatzbetriebes
sicherstellen zu kénnen. Diese Kontrollgdnge missen zumindest alle zwolf

Stunden, bei wettermaBig schlechten Bedingungen o&fters stattfinden.
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§ 26 KHV Betriebsbereitschaft

1) Der Betreiber des Krankenhaus-Hubschrauberlandeplatzes hat der
zusténdigen Behérde eine verantwortliche Person zu benennen, die dafir zu
sorgen hat, dass der Krankenhaus-Hubschrauberlandeplatz wéhrend der
Betriebszeiten ordnungsgeman und der jeweiligen Bewilligung entsprechend
sicher benlitzt werden kann (Betriebsbereitschaft). Die Betriebsbereitschaft
ist taglich vor Betriebsbeginn, zumindest jedoch 12 Stunden vor jeder
Beniitzung sowie bei Vorliegen besonderer Umstiande, welche die
Betriebsbereitschaft in Zweifel stellen, wie insbesondere bei Schneelage
oder Eisglatte, zu iiberpriifen. Ist die Betriebsbereitschaft ganz oder
teilweise nicht mehr gegeben, so ist diese unverziglich durch entsprechende
MaBnahmen, wie zum Beispiel Instandsetzen, Reinigen oder Sandstreuen,
wiederherzustellen.

§ 11 ZFBO Betriebsbereitschaft von Bewegungsflachen

1) Der Zivilflugplatzhalter hat daflir zu sorgen, dass wahrend der
Durchfiihrung von Flugbetrieb die Bewegungsflachen des Zivilflugplatzes in
betriebsbereitem Zustand verfligbar sind.

2) Bewegungsflaichen gelten als betriebsbereit, wenn sie sich im
bewilligten beziehungsweise vorgeschriebenen Zustand befinden.
Taglich vor Betriebsbeginn, zumindest jedoch 12 Stunden vor jeder
Beniitzung sowie bei Vorliegen besonderer Umstédnde, welche die
Betriebsbereitschaft in Zweifel stellen, wie insbesondere bei Schneelage oder
Eisglatte, muss der Zivilflugplatzhalter durch Kontrollen feststellen, ob die

Bewegungsflachen betriebsbereit sind.

Bewegungsflichen sind beispielweise  Landepisten,  Stoppfldchen,

Sicherheitsstreifen, Rollwege, Abstellfidchen, Landefldchen fiir
Segelflugzeuge, Startfldche fir Segelflugschleppstart,
Fallschirmspringerlandefldchen.
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UBERPRUFUNG DER BETRIEBSBEREITSSCHAFT
KONTROLLGANG (mind. alle 12 Stunden)

¢ Beleuchtung und Befeuerung (Blitzlicht, Landeplatz, Hindernisbefeuerung,
Windsack

e Windsack — Beschéadigung, Verschmutzung, Funktion und Aufgabe des
Windsackes

e Allgemeiner Zustand des Landeplatzes, optische Bodenhilfen,
Markierungen und Kennzeichnungen

e Hindernisfreiheit, freier An- und Abflugweg

e Sicherstellung einer rauch- und feuerfreien Zone

e Verhalten auf Zivilflugplatzen insbesondere am Krankenhaus-

Hubschrauberlandeplatz bei einer Patienteniibergabe

e Funktionstlichtigkeit der Feuerldscher, Betriebsmittel, funktionstiichtige
Funkaktivierung, Frequenz vom Heliport

e Sicherstellung von kontrollierten Zugéngen, Absperrungen,
VideoUberwachung — Abgrenzung zum Flugplatzbetrieb

e Verantwortlichkeit und Fiihrung einer Start- und Landeliste

o Kontrolle der Bewegungsflichen und Betrieb bei winterlichen
Verhéltnissen
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(Abb. Beispiel ,Checkliste flr einen Kontrollgang®)

PRUFOBJEKT OK | DEFEKT MANGEL
Befeuerung und Beleuchtung = =
[Blitzlicht, Landeplatr, Windsack)

Windsack @ =]
{Beschadigung, Verschmutzung, Ausklechung)

Landeplatz @ =]
{Allg. Zustand, Ablagerungen, Schnee, Eis,

Schmutz, usw.)

Hindemisfreiheit @ ®
{Freier An- und Abflugweg)

Brandschutzverhiitung = 8
(Rauch- wnd feuerfreie Zane — 45m Abstand)

Hinweisschilder @ =
|Allg. Zustand, Beschadigung Ausbleichung)
Feuerwehrmaterial @ e
{ONORM, vorhanden und einsatzbereit)

Wandhydrant = =
(vorhanden und einsatzhbersit)

Kontrollierte Zugange @ =]
[Abspermengen, Kamearss, usw. )

Start- und Landeliste = =]
(Fihren ener Start- und Landelisie}

Meldung von Hindernissen @ =]

{Hindemiss=, Ereignisse, Stérungen und Unfals)

Besondere Vorkommnisse:
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BEFEUERUNG UND BELEUCHTUNG

Blitzlicht, Landeplatz, Hindernisbefeuerung, Windsack

Hubschrauberplatze missen Uber eine Luftfahrtbefeuerung verfligen, wenn
sie fur einen Flugbetrieb bei Nacht oder bei Tag bei einer Bodensicht von
weniger als 800 m bestimmt sind. (§ 69 Abs 2 ZFV)

§ 88 ZFV - Befeuerung und Beleuchtung von Hubschrauberpisten

(1) Hubschrauberpisten, welche unter den in § 69 Abs.2 bezeichneten
Bedingungen  betrieben  werden, missen entweder Uber eine
Pistenrandbefeuerung verfiigen oder durch Beleuchtungskérper mit einer
horizontalen Beleuchtungsstérke von mindestens 20 Lux ausgeleuchtet sein.

(2) Pistenrandfeuer missen rundstrahlende, gelbe Niederleistungsfeuer sein,
die entlang der Pistenrander in gleichméaBigen Abstanden von héchstens 10 m
bei Pisten der Klassen A und B beziehungsweise hdchstens 3 m bei Pisten
der Klasse C errichtet sein miissen. Bei Hubschrauberpisten auf Hochbauten

mussen die Randfeuer Unterflurfeuer sein.

(3) Beleuchtungskoérper gemaB Abs.1 missen auBerhalo der

Sicherheitsstreifen so errichtet sein, daf3 eine Blendwirkung vermieden wird.

§ 23 KHV - Befeuerung

(1) Krankenhaus-Hubschrauberflugpldatze sind mit Befeuerungen
auszustatten, wenn diese bei Nacht oder Dunkelheit betrieben werden
durfen oder die értlichen Gegebenheiten dies zur Wahrung der Sicherheit
der Luftfahrt erfordern. Art und Ausfiihrung der Befeuerung miissen dem
Stand der Technik entsprechen.

(2) Eine Befeuerung/-Beleuchtung der Aufsetz- und Abhebeflache ist an
Krankenhaus-Hubschrauberflugplatzen vorzusehen, die nachts benutzt
werden. Diese haben aus einer Randbefeuerung und einer

Flutlichtbeleuchtung zu bestehen. Die Flutlichtbeleuchtung ist so
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auszugestalten, dass die Oberflachenerkennbarkeit der Aufsetz- und

Abhebefldche gewahrleistet ist.

(3) Die Randbefeuerung ist in gleichmaBigen Abstanden von nicht mehr als 3
m auf erhdhten Landepldtzen und von nicht mehr als 5 m auf
Bodenlandeplatzen anzubringen. Es sind mindestens vier Feuer auf jeder
Seite bei Bodenlandepldtzen und sechs Feuer bei erhdhten Landeplatzen
anzubringen, inklusive eines Feuers an jeder Ecke. Bei einer kreisférmigen
Flache sind mindestens 14 Feuer anzubringen. Randfeuer sind als griine
Rundstrahlunterflurfeuer auszufiihren.

(4) Die Flutlichtbeleuchtung ist so anzubringen, dass weder der
Hubschrauberpilot im Flug noch auf der Flache arbeitendes Personal
geblendet werden. Die Flutlichtbeleuchtung ist so anzuordnen und
auszurichten, dass moglichst wenige Schatten entstehen. Die
Flutlichtbeleuchtung darf nicht innerhalb der FATO und nicht héher als 0,25 m

sein.

(5) Lichtquellen in der Umgebung von Krankenhaus-
Hubschrauberflugplédtzen, welche nicht dem Zwecke der Luftfahrt dienen,
sind von der zustandigen Behérde vor Erteilung der Bewilligung gemafi § 80b
LFG hinsichtlich ihres moglichen Gefahrdungspotentiales im Hinblick auf die
Sicherheit der Luftfahrt zu beurteilen. Ein Krankenhaus-Hubschrauberflugplatz
darf nur betrieben werden, wenn vom Zivilflugplatzhalter dafiir Sorge getragen
wird, dass die Sicherheit der Luftfahrt gefahrdende Lichtquellen abgeschaltet,
abgeschirmt, gedimmt oder dahingehend abgeandert werden, dass die
Gefahrdung fir die Sicherheit der Luftfahrt beseitigt wird.

Zu beachten gilt:
e  Farbtdne von Luftfahrtfeuern
e  Stromversorgung der Flugplatzbefeuerung inkl. Notstromversorgung
e Ausfuhrung der Luftfahrtfeuer
e  Betriebswerte fir Nieder- und Hochleistungsfeuer

. Notbefeuerung, Flugplatzleuchtfeuer und Kennfeuer
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Windsackbeleuchtung

Blitzlicht
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WINDSACK

Beschadigung, Verschmutzung, Ausbleichung

Der Windsack ermdéglicht ein schnelles Erfassen von Windstarke und
Windrichtung. Mit Hilfe des Windsackes kénnen Piloten beim Starten und
Landen schnell feststellen, woher und wie stark der Wind weht. An- und

Abflug ist immer gegen die Windrichtung.

Ein Ersatzwindsackimuiss
vorhanden sein. (Bescheidauflage)




LANDEPLATZ

Allgemeiner Zustand, Ablagerungen, Schnee, Eis, Schmutz usw.

§55 ZFV - Markierung befestigter Hubschrauberpisten
(1) Befestigte Hubschrauberpisten missen mit 09 m breiten,

ununterbrochenen Randstreifen markiert sein.
(2) Die Mitte der Hubschrauberpiste muB mit einem gleichseitigen Dreieck
nach dem Muster der Anlage 12 markiert sein. Die Spitze des Dreiecks

oberhalb des Buchstabens ,H* mu® nach magnetisch Nord weisen.

Anlage 12 - Markierung befestigter Hubschrauberpisten

)

Magn. NORD

Malfle in Metern
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(Abb. Markierung befestigter Hubschrauberpisten)

C (FATO)

SAFETY AREA

SAFETY AREA

Die Grafik beschreibt das Minimum, nicht das Optimum und ist ein guter
Anhalt wie ein Helipad angelegt werden sollte.
(Abb. Hubschrauberlandeplatz-Erkennungsmarkierung in Verbindung mit einem Krankenhauskreuz)

[
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§19 KHV - Erkennungsmarkierung

(1) Eine Erkennungsmarkierung muss innerhalb der Endanflug- und
Startfliche und zwar in der Mitte der Endanflug- und Startflache,
ausgenommen in Verbindung mit Start- und
Landepistenbezeichnungsmarkierungen, aufgebracht werden.
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(2) Eine Erkennungsmarkierung ist in Form eines rotes H auf einem weiBen
Kreuz mit einer Kreuz-Kantenldnge von 3 m anzubringen. Das H hat eine
Héhe von 3 m, eine Breite von 1,8 m und eine Strichstarke von 0,4 m

aufzuweisen.

(3) Die Erkennungsmarkierung ist so auszurichten, dass der Querbalken des
H rechtwinkelig zu den festgelegten An- und Abflugrichtungen liegt. Auf
erhdhten Landeplétzen muss der Querbalken auf oder parallel zu der
Halbierungslinie des hindernisfreien Sektors liegen. Wenn der erhdhte
Landeplatz von mehr als zwei Seiten auf festgelegten An- und
Abflugrichtungen angeflogen werden kann, so ist das H auf die bevorzugten
An- und Abflugrichtungen auszulegen.

Die Mindestanforderungen fiir Krankenhaushubschrauberlandeplatze
finden sich im 2. Abschnitt der Krankenhaushubschrauberlandeplatz-
Verordnung (KHV).

Die Mindestanforderungen fiir die Markierung von befestigten
Bewegungsflachen im 3. Abschnitt der Zivilflugplatz-Verordnung (ZFV).

§ 12 ZFV - Oberflachenbeschaffenheit

(1) Bewegungsflachen missen eine nicht staubende Oberfliche haben
und frei sein von Erhebungen und Vertiefungen (wie Furchen, Radspuren,
Erdaufwirfen und Erdléchern) sowie von Steinen und anderen
Gegenstanden, durch welche die Steuerung von Luftfahrzeugen
beeintréchtigt oder Schaden an Luftfahrzeugen verursacht werden kénnten.
Soweit Triebwerke Uber befestigte Bewegungsflachen hinausragen kdnnen,
sind die angrenzenden Geldndestreifen so herzustellen und instandzuhalten,
daB keine losen Steine oder sonstige Gegenstinde angesaugt oder

aufgewirbelt werden kénnen.

(2) Befestigte Bewegungsflachen missen eine Querneigung aufweisen,
die ein Ansammeln von Wasser auf der Oberflaiche verhindert und bei
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Pisten ein rasches AbflieBen des Wassers gewahrleistet. Die Oberflache
befestigter Pisten und Stoppflaichen muB auch bei Nasse einen guten

Reibungskoeffizienten gewéhrleisten.

(8) Sind die Bewegungsflachen Grasflachen, so mdissen sie eine nicht
versumpfte, gepflegte und kurz gehaltene Grasnarbe aufweisen.

Eine Reihe von Unféllen, die bis zu einem Dynamic Rollover gingen, entstand

durch weichen Asphalt, der Kufen oder Reifen beim Abflug zurtickhielt.

Die geeignetsten Materialien fir Helipads sind Beton, Bodenplatten,
Metalloberflachen und verdichteter Rasen. Der Grundsatz zu einer sicheren
Aufsetzzone ist eine relativ gleichmaBige und ebene Fliache ohne
UnregelméBigkeiten. Ein Helipad ist meist eine betonierte Flache, die im
Anschluss von Asphalt, Schotter oder Rasen umgeben ist.

Probleme auf dem Helipad verursachen:
Furchen, Kanten des Belages, H6henédnderungen im Belag, uneinheitliche
Metalloberflachen, Tankschlauche, Schleppstangen und anderes Gerét

Eine gewisse GroBe ist auch notwendig, damit sich der Bodeneffekt bei der
Landung ausbilden und sich der HS, wenn notwendig, auch um die
Hochachse drehen kann. Weiters missen die An- und Abflugwege
hindernisfrei sein. Ein in der Nahe angebrachter Windsack gibt Auskunft tber

die optimale Anflugrichtung.

Wenn nun die Landung genau an der Kante evt. mit ein bisschen
Vorwartsfahrt durchgefiihrt wird, kann dies zu einer Beschadigung der Kufen
fuhren. Eine Beschadigung der Kufen ist auch durch die punktuelle
Gewichtsbelastung an der scharfen Kante des Betons mdglich. Auch ist das
Kufenrohr zwischen den zwei Quertragern nicht so stark dimensioniert, dass

es die Gesamtbelastung des Hubschraubers aufnehmen kénnte.
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Der Hubschrauberlandeplatz muss frei von sdmtlichen Ablagerungen, wie
beispielsweise Staub, Kies, Aste, Blatter, Steine sowie Bodenunebenheiten
sein. Zudem ist der Hubschrauberlandeplatz bei winterlichen Bedingungen
schnee- und eisfrei zu halten. Ein Flugbetrieb ist generell nur zulassig, wenn
der Hubschrauberlandeplatz ,besenrein® ist.
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HINDERNISFREIHEIT
Freier An- und Abflugweg (Umgebung des Landeplatzes)

§ 35 Abs 1 ZFV

Zivilflugplatze durfen nur betrieben werden, wenn der Schutzbereich der fiir
den An- und Abflug bestimmten Bewegungsflichen frei von
Hindernissen ist, welche die Sicherheit der Luftfahrt beeintrachtigen, oder
wenn durch Beseitigung solcher Hindernisse oder durch ihre Kennzeichnung
beziehungsweise Befeuerung die Sicherheit der Luftfahrt gewahrleistet wird.

Die betrieblichen Verfahren missen u.a. auch die Kontrollen der
Betriebsflachen und der Umgebung in Bezug auf temporére Hindernisse im
Schutzbereich (inklusive Darstellung des Schutzbereiches) sowie eine
Beschreibung der Verfahren betreffend den Umgang mit Hindernissen im
Schutzbereich bei Flugplatzen ohne Sicherheitszone enthalten (§ 22 ZFBO).

(Abb. Anlage 3 ZFV: Schutzbereich und dessen Grenzflachen (§ 36 ZFV) (Schematische Darstellung)

c

Horizontaliide

| Sicherheitistreifen
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Aufrill (Schaite A—B)

SEITE 33



(Abb. Beispiel ,Darstellung Schutzbereich —Stiitzpunkt LOBF Christophorus 9%)

Was ist eine Sicherheitszone?

Sicherheitszonen dienen dazu, einen bestimmten, definierten Bereich, um
einen Flugplatz frei von Hindernissen zu halten und somit die Sicherheit der
Luftfahrt zu wahren. Sicherheitszonen werden mit Verordnung festgelegt.

Bei  Durchragung der  Sicherheitszone  bendtig man  eine
Ausnahmebewilligung von der zustéandigen Behérde. (§ 86 Abs 1 LFG)

Wann braucht man eine Sicherheitszone?

Fir  Flughdfen und Militarflugplatze  sowie fir  Flugfelder — mit
Instrumentenflugbetrieb ist eine Sicherheitszone auf jeden Fall, fiir sonstige
Flugfelder jedoch nur dann festzulegen, wenn an der Festlegung derselben
ein offentliches Interesse besteht und andere offentliche Interessen, die
allenfalls einer solchen Festlegung entgegenstehen, nicht Gberwiegen. (§ 86
Abs 2 LFG) (Anmerkung: Sicherheitszone hat auch der Flugplatz Véslau, da
er eine Bewilligung fiir Instrumentenflugbetrieb hat!)
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ZUSAMMENFASSUNG: Fiir die Hindernisfreiheit fiir Flugplatze ohne
Sicherheitszone ist der Flugplatzhalter verantwortlich, fiir die
Hindernisfreiheit mit Sicherheitszone die Behérde!

Was ist ein Luftfahrthindernis?

Als Luftfahrthindernisse bezeichnet man Bauten wie Gebaude, Antennen,
Schornsteine, stationdre Baukrane, Mobilkrane und andere Baugeréte, welche
durch ihre Lage und Ausdehnung ein Hindernis fir den Luftverkehr darstellen
(§ 85 LFG) oder zu Stérungen von Flugsicherungsanlagen (§ 94 LFG) fuhren
kdnnen. Dabei unterscheidet man Luftfahrthindernisse innerhalb und
auBerhalb von Sicherheitszonen.

Schutzbereich bei Flugpldtzen ohne Sicherheitszone
Bei Flugplatzen ohne Sicherheitszone gibt es einen Schutzbereich der fir den
An- und Abflug bestimmten Bewegungsflachen frei von Hindernissen sein

muss.
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BRANDVERHHUTUNG

Rauch- und feuerfreie Zone (45m Abstand zum HS)

PROTECTION

,Das Rauchen und das Hantieren mit offenem Feuer (zB mit Létlampen,

SchweiBbrennern, Schweiaggregaten und elektrischen Heizkérpern mit
offenen Glihdrahten) auf einem Zivilflugplatz sind nur gestattet, soweit
hierdurch keine Brandgefahr entstehen kann. Insbesondere sind im Umkreis
von 45 m um ein Luftfahrzeug oder um eine Tankanlage das Rauchen und

das Entziinden oder Unterhalten eines Feuers im Freien, auf
Bewegungsflachen oder in Unterstellrdumen verboten.”
(§33 ZFBO)
Das Montieren eines entsprechenden Hinweisschildes kann hilfreich

sein, um den rechtlichen Bestimmungen entsprechen.
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Abbildung 2

HINWEISSCHILDER

Flugplatzmarkierungen und Hinweisschilder miissen erkennbar sein!

Informationstafeln, Flugplatzmarkierungen und Kennzeichnungen von
Flugplatzgrenzen missen an deutlich erkennbaren Stellen angebracht sowie
gut erkennbar und leserlich sein.




KEINE UNBEFUGTEN PERSONEN AM LANDEPLATZ

insbesondere nicht eingewiesene Personen wahrend An- und Abflug

Der Landeplatz ist so abzusichern, dass sich in der Zeit von der Landung bis
zum Abflug Unbefugte, nicht eingewiesene Personen der Hubschrauber-
Landeflache nicht ndhern bzw. diese betreten.

Personen, die sich dem Hubschrauber-Landebereich
nahern, missen durch Zurufe, Handsignal usw. vom Betreten des
Gefahrenbereiches abgehalten werden. Noch besser ist es, nicht
eingewiesene Personen (auf einem Krankenhaushubschrauberlandeplatz
beispielsweise das Abholpersonal, das den Patienten (ibernimmt) von und
zum Hubschrauber zu begleiten und wenn immer mdéglich das Be- und
Entladen bei stehendem Rotor durchzufiihren. Besondere Achtsamkeit ist im
Umgang mit Kindern erforderlich!
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Wahrend des Betriebes ist zu beachten, dass sich nur Personen mit
einschlagiger Ausbildung auf den Bewegungsflachen wahrend des Betriebes

aufhalten dirfen.

@

Unbefugten ist
der Zutritt verboten!

Vorsicht

vor
laufenden Rotorblittern.

for Ohetophersn il ey [ Chmla'am Hutrsche auber
bectn gl Bogel ler | 'I,'.;,\';,'..;,'.,'k\.;&. Sy
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FEUERWEHRMATERIAL

Léschmittel, Wandhydrant etc. (alle 2 Jahre Uberpriifung nach ONORM)

.




KONTROLLIERTE ZUGANGE

Absperrungen, Kameras usw.




FUNKTIONSTUCHTIGE FUNKAKTIVIERUNG
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FUHREN EINER START- UND LANDELISTE

Das Fuhren einer Start- und Landeliste zahlt ebenfalls zu den
Verantwortlichkeiten des Flugplatzbetriebsleiters, wobei folgende Daten

jedenfalls vermerkt werden mussen:

. Datum

e  Eintragungszeichen des Luftfahrzeuges

e Name des des verantwortlichen Piloten

. Start- und/oder Landezeit in koordinierter Weltzeit (UTC)
Kennzeichen und Type des Hubschraubers

e  Bezeichnung des Einsatzhubschraubers

. besondere Vorkommnisse

Diese Aufzeichnungen sind zumindest fir die Dauer von einem Jahr
nach erfolgter Eintragung aufzubewahren. Der
Bezirksverwaltungsbehdrde ist von den Zivilflugplatzhaltern auf Verlangen

Einsicht in diese Aufzeichnungen zu gewéhren.

§ 169 LFG Strafbestimmungen

(6) Die Zivilflugplatzhalter sind verpflichtet, Aufzeichnungen iiber die auf
dem betreffenden Zivilflugplatz erfolgten Abfliige und/oder Landungen von
Zivilluftfahrzeugen zu fiihren. Diese Aufzeichnungen haben jedenfalls das
Datum, das Eintragungszeichen des Luftfahrzeuges sowie den Namen des
verantwortlichen Piloten und die jeweilige Start- und/oder Landezeit in
koordinierter Weltzeit (UTC) zu enthalten und sind zumindest flr die Dauer
von einem Jahr nach erfolgter Eintragung aufzubewahren. Der
Bezirksverwaltungsbehdérde ist von den Zivilflugplatzhaltern auf
Verlangen Einsicht in diese Aufzeichnungen zu gewahren.

Der Flugplatzbetriebsleiter ist zudem verpflichtet alle Hindernisse und/oder
Storungen sowie Unfélle unverziiglich zu melden. Die genaue Definition
von Hindernissen, Stérungen sowie Unféllen und wie der Meldeweg zu

erfolgen hat, wird in den folgenden Seiten noch ausfihrlich beschrieben.
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(Abb. Beispiel ,Start- und Landeliste*)
—_—
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KONTROLLE DER BEWEGUNGSFLACHEN UND BETRIEB
BEI WINTERLICHEN VERHALTNISSEN

Landeplatze bzw. Heliports miissen frei von Schnee und Eis sein!

Wenn auf dem Landeplatz loser Schnee liegt, wird dieser durch die
entstehenden Luftstrdme (Downwash) aufgewirbelt und der Pilot, die
Besatzungsmitglieder aber auch die am Landeplatz wartenden Einsatzkrafte
haben eine nur noch sehr eingeschrénkte bis gar keine Sicht mehr. In diesem
Fall besteht eine groBe Unfallgefahr, da die Referenz zum umgebenden
Geldande fiur den Piloten verloren geht und eine raumliche
Desorientierung nur mehr eine Frage der Zeit ist.

WHITEOUT
= eine Gefahr, die charakteristisch bei Hubschraubern anzutreffen ist.
Vergleichbar mit der Situation eines ungewollten Einfluges in Wolken.

Der Flugplatzbetriebsleiter hat die Betriebsbereitschaft des Heliports zu
kontrollieren und den Heliport auBer Betrieb zu nehmen, sofern dessen
Betriebsbereitschaft ganz oder teilweise nicht mehr gegeben ist. Die
Betriebsbereitschaft ist ehestmdglich durch entsprechende MaBnahmen,
wie zum Beispiel Instandsetzen oder Reinigen, wiederherzustellen.

ZU SETZENDE MASSNAHMEN

Beispiel: Heizung des Landeplatzes / Heliport (De-Icing)

Anhéufungen von Eis kénnen damit entfernt werden. Der Schnee bleibt erst
gar nicht am Landeplatz liegen. Achtung: der Schnee auf den nicht beheizten

Fléchen ist zu beseitigen.




Beispiel: Anbringen von Harnstoff auf dem Heliport (Anti-Icing)
MaBnahmen werden im Vorhinein gesetzt, um die Bildung von Eis zu

verhindern. Achtung: auf keinen Fall Sand oder Kies streuen!

05. Meldepflichten

Grundsétzlich muss man zwischen Hindernissen, Ereignissen sowie
Stérungen und Unfélle unterscheiden, da sich die einzelnen Meldewege und
Zustandigkeiten unterscheiden.

HINDERNISSE

§ 35 ZFV Allgemeines

1) Zivilflugplatze dirfen nur betrieben werden, wenn der Schutzbereich der
fir den An- und Abflug bestimmten Bewegungsflaichen frei von
Hindernissen ist, welche die Sicherheit der Luftfahrt beeintrachtigen, oder
wenn durch Beseitigung solcher Hindernisse oder durch ihre Kennzeichnung

beziehungsweise Befeuerung die Sicherheit der Luftfahrt gewahrleistet wird.

Folgende Objekte und Gegenstdnde konnten iSd § 35 Abs 2 ZFV ein

Hindernis darstellen:

e  Bauwerke

. Béaume

e  Straucher

e verspannte Seile und Dréhte

e  Bodenerhebungen

e  Gruben, Kanale und &hnliche Bodenvertiefungen

§ 35 ZFV Verpflichtung zur Meldung von Hindernissen
Neu entstehende Hindernisse im Sinne des § 35 hat der Zivilflugplatzhalter
unverziglich der gemaB § 68 Abs. 2 des Luftfahrigesetzes zusténdigen

Behdrde zu melden.

= BEZIRKSVERWALTUNGSBEHORDE
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EREIGNISSE
VO (EU) Nr. 376/2014 Artikel 4 (Meldeverordnung)
Meldepflichten
1) Ereignisse, die ein erhebliches Risiko fir die Flugsicherheit darstellen
kdnnen und in eine der nachstehenden Kategorien fallen, sind von den in
Absatz 6 aufgeflhrten Personen uUber das System zur Erfassung
meldepflichtiger Ereignisse geman dem vorliegenden Artikel zu melden:
a) Ereignisse im Zusammenhang mit dem Betrieb des Luftfahrzeugs wie
e  kollisionsbezogene Ereignisse,
e start- und landebezogene Ereignisse,
e  kraftstoffbezogene Ereignisse,
e  Ereignisse wahrend des Fluges,
. kommunikationsbezogene Ereignisse,
o Ereignisse bezlglich Verletzungen, Notféllen und anderen
kritischen Situationen,
e  Einsatzunfahigkeit der Besatzung und andere Ereignisse im
Zusammenhang mit der Besatzung,

¢ Wetterbedingungen oder Iuftsicherheitsbezogene Ereignisse;

d) Ereignisse im Zusammenhang mit Flugplatzen und Bodendiensten wie
e  Ereignisse bezlglich Flugplatzaktivitdten und -einrichtungen,
e Ereignisse  bezlglich  Fluggast-,  Gepéck-, Post- und
Frachtabfertigung,
o  Ereignisse bezuglich Luftfahrzeug-Bodenabfertigung und damit in

Zusammenhang stehenden Dienstleistungen.

7) Die in Absatz 6 aufgefiihrten Personen melden Ereignisse innerhalb von
72 Stunden, nachdem sie davon Kenntnis erhalten, sofern auBergewdhnliche

Umstande dies nicht verhindern.
§ 136 LFG Meldepflichten

(1) Ereignisse in der Zivilluftfahrt, insbesondere wahrgenommene Unfalle,
Stérungen und andere sicherheitsbezogene Vorkommnisse, die ein
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Luftfahrzeug, seine Insassen oder Dritte gefahrden bzw. gefédhrden kénnten,
sind zu melden von den (...)
2. Zivilflugplatzhaltern,

()
ZUSTANDIGE BEHORDE = AUSTRO CONTROL

STORUNGEN UND UNFALLE

Geman Art. 9 Abs. 1 der VO (EU) Nr. 996/2010 hat jede beteiligte Person, die
Kenntnis vom Eintreten eines Unfalls oder einer schweren Stérung in der
Zivilluftfahrt hat, die sich im Hoheitsgebiet der Mitgliedstaaten, auf das die
Vertrdge Anwendung finden, ereignet haben, der zustandigen
Untersuchungsstelle far die Sicherheit der Zivilluftfahrt
(,Sicherheitsuntersuchungsstelle) des Ereignisstaats unverziiglich dariber

Meldung zu erstatten.

ZUSTANDIGE BEHORDE = AUSTRO CONTROL

Meldungen von Unféllen und schweren Stérungen in der Zivilluftfahrt im
Osterreichischen Hoheitsgebiet gemaf Art. 9 Abs. 1 der VO (EU) Nr. 996/2010
sind bei der zentralen Meldestelle der Austro Control GmbH (§ 22 Abs. 6
Unfalluntersuchungsgesetz - UUG 2005 idgF) im Internet unter einer der
folgenden Adressen einzubringen. Mit dem Absenden der Meldung eines
Unfalles oder einer schweren Stérung ist die Meldepflicht geman Art. 9 Abs. 1
der VO (EU) Nr. 996/2010 erfillt. Jede Meldungen lber Unfélle und schwere

wird direkt an die Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes weitergeleitet.

MELDEWESEN - AUSTRO CONTROL

Zentrale Meldestelle fiir Storungsmeldungen nach VO (EU) Nr. 376/2014
Tel: +43(0)51703-1905 / -1907

zms@austrocontrol.at

RCC Zentrale — 24 Stunden besetzt!
Tel: +43 17988380
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Allgemeine Anfragen oder Beschwerden zum Flugverkehr
info@austrocontrol.at

Online-Meldetool
https://e2.aviationreporting.eu/reporting

(Abb. Beispiel ,LK M&dling — Meldung Bauprojekt*)

LOBI
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06. Drohnenfliige im Umkreis von Heliports

Der Betrieb von unbemannten Luftfahrzeugen und selbstdndig im Fluge
verwendbarem zivilen Luftfahrtgerat innerhalb von Sicherheitszonen von
Flugplatzen ist unbeschadet anderer Bestimmungen nur mit Bewilligung der
zusténdigen Behdrde zulassig. (§ 18 LVR)

Rund um Flugplatze / Hubschrauberlandeplatze (Umkreis von 2,5 km um den
Flugplatzbezugspunkt) ist der Betrieb von Drohnen grundsatzlich nur mehr
auBerhalb der Betriebszeiten zulassig. Eine Zustimmung zum Flug durch den

Flugplatzbetriebsleiter ist nicht méglich.




07. Steigenlassen von Fesselballonen, Drachen und Klein-
luftballonen sowie die Verwendung von Feuerwerks-

koérpern und Lasern

Das Steigenlassen von Fesselballonen, Drachen und Kleinluftballonen sowie
das Verwenden von Feuerwerkskdrpern innerhalb von Sicherheitszonen und
unterhalb von Sicherheitszonen ist verboten. Die Verwendung von Lasern der
Klassen 1M, 2M, 3R, 3B und 4 gemaB OVE/ONORM EN 60825-1+A11+A2
LSicherheit von Laser-Einrichtungen — Teil 1: Klassifizierung von Anlagen,
Anforderungen und Benutzer-Richtlinien* ist nur mit einer Bewilligung geman
§ 94 zuldssig. Davon ausgenommen sind Laser und Laser-Einrichtungen, die
fur Instandhaltungstatigkeiten sowie fur die Aufrechterhaltung eines sicheren
und geordneten Betriebes von Flugplatzen erforderlich sind. (§ 128 LFG)
Unbeschadet der Bestimmung des Abs. 1 dirfen Fesselballone, Drachen
sowie im Umkreis von 15 000 m um den Flugplatzbezugspunkt mehr als 30
Kleinluftballone, sonst mehr als 100 Kleinluftballone nur mit Bewilligung des
Landeshauptmannes steigen gelassen werden, wenn der Fesselballon, der
Drachen oder die Kleinluftballone Steighhen von mehr als 100 m
ermdglichen. (§ 128 Abs 4 LFG)

Grundsétzlich qilt: Das Steigenlassen von Fesselballonen, Drachen und
Kleinluftballonen innerhalb von Sicherheitszonen und unterhalb von
Sicherheitszonen ist verboten. Die Verwendung von Feuerwerkskérpern
der Kategorie P2, S2, F2, F3, F4 und T2 gemdi3 dem Pyrotechnikgesetz 2010,
BGBI. | Nr. 131/2009, innerhalb von Sicherheitszonen wéhrend der
Flugplatzbetriebszeiten ist verboten. Die Verwendung von Lasern der
Klassen 1M, 2M, 3R, 3B und 4 gemanR OVE/ONORM EN 60825-1+A11+A2
LSicherheit von Laser-Einrichtungen — Teil 1: Klassifizierung von Anlagen,
Anforderungen und Benutzer-Richtlinien” innerhalb von Sicherheitszonen und
unterhalb von Sicherheitszonen, sowie in einem Umkreis von 2 500 m um
den Flugplatzbezugspunkt, im Sinne des § 88 Abs. 2, ist verboten. Davon
ausgenommen  sind  Laser und  Laser-Einrichtungen,  die  fir
Instandhaltungstétigkeiten, sowie fir die Aufrechterhaltung eines sicheren und

geordneten Betriebes von Flugplétzen erforderlich sind.

SEITE 51



08. Optische und elektrische Stérwirkungen

Ortsfeste und mobile Anlagen mit optischer oder elektrischer Stérwirkung,
durch die eine Gefahrdung der Sicherheit der Luftfahrt, insbesondere eine
Verwechslung mit einer Luftfahrtbefeuerung oder eine Beeintrachtigung von
Flugsicherungseinrichtungen sowie eine Beeintrdchtigung von ortsfesten
Einrichtungen der Luftraumlberwachung oder ortsfesten Anlagen fir die
Sicherheit der Militérluftfahrt verursacht werden kénnten, dirfen nur mit
einer Bewilligung der geméaB Abs. 2 zustdndigen Behdrde errichtet,
abgeéndert, erweitert und betrieben werden. (§94 FG)

Elektrische Stérwirkungen:

Beeintrachtigung des Funksignals von Flugsicherungsanlagen

Beispiel: Navigationsanlagen — VOR, NDB, ILS, DME, GNNS oder
Funkanlagen durch Abschattung, Verfélschung, Ddmpfung

Optische Storwirkungen:
Blendung und Reflexionen durch PV-Anlagen, Lichtplakate, Schweinwerfer
oder Abgasfahnen. Verwechslungsgefahr mit Navigationsanlagen bzw.

Anflugbefeuerungsanlagen

Dabei unterscheidet man zwischen Stérwirkung innerhalb, unterhalb und
auBerhalb von Sicherheitszonen. Zustandige Behdrde in Sachen elektrische
und optische Stérwirkung ist innerhalb von Sicherheitszonen das BMK und

unterhalb und auBerhalb von Sicherheitszonen die Austro Control.
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09. Wildtiergefahrenmanagement

Vogelschlag, Wildtierschlag — ein Monitoring, eine Risikoanalyse (Risk
Assessment) sowie eine Dokumentation eines
Wildtiergefahrenmanagementsystems (Vorkehrungen zur Vermeidung von
Tierkollisionen) sind unbedingt erforderlich und werden im Rahmen der
Schulung individuell und unter Bezugnahme der &rtlichen Gegebenheiten
besprochen. Vorkehrungen zur Vermeidung von Tierkollisionen sind

notwendig.

10. Unterbrechung des Flugbetriebes

§ 26 KHV Betriebsbereitschaft

2) Ist eine unverzigliche Wiederherstellung der Betriebsbereitschaft geman
Abs. 1 nicht méglich, so hat die verantwortliche Person diesen Umstand ohne
Verzdgerung der Austro Control GmbH zur luftfahrtiiblichen Kundmachung
der Betriebseinschrankung sowie der zustandigen Behdrde
(Bezirksverwaltungsbehdrde) anzuzeigen.

SEITE 53



§ 11 ZFBO Betriebsbereitschaft von Bewegungsflachen

3) Der Zivilflugplatzhalter hat Bewegungsflachen, deren Betriebsbereitschaft
ganz oder teilweise nicht mehr gegeben ist, unverziiglich in dem fir die
Durchfiihrung eines sicheren Flugplatzbetriebes erforderlichen Ausman auBBer
Betrieb zu nehmen. Die Betriebsbereitschaft der Bewegungsflache ist
ehestmdéglich durch entsprechende MaBnahmen, wie zum Beispiel

Instandsetzen oder Reinigen, wiederherzustellen.

Ist der Landeplatz / Heliport nicht betriebsbereit, muss dieser gesperrt
werden und eine entsprechende Mitteilung an die Austro Control GmbH
sowie die Bezirksverwaltungsbehdrde ergehen. In diesem Fall sind die
erforderlichen Daten flr die Herausgabe eines NOTAM's an die Austro
Control GmbH zu Gbermitteln.

NOTAM - ,,Notice to AirMen*

NOTAMs sind Anordnungen und Informationen Uber tempordre oder auch
permanente Anderungen der Aeronautical Information Publication (AIP), die
fir einen sicheren und reibungslosen Ablauf des Flugverkehrs wichtig sind.
Ein an die Austro Control GmbH gemeldetes temporares Luftfahrthindernis
oder eine Einschréankung des Flugplatzes wird in luftfahrtiblicher Weise als
NOTAM herausgegeben.

Auf einem NOTAM Ausdruck sieht man dann die gemeldeten Hindernisse

sowie zusétzliche luftfahrtrelevante Informationen.

SNOWTAM

Ein SNOWTAM informiert Gber die Raumung oder die Gefahrdung von/durch
Schnee, Eis, Matsch oder Wasser auf den Bewegungsflachen.

SNOWTAM's werden von der Austro Control herausgegeben.

AIRAC - Aeronautical Information Regulation and Control

AIRACs sind Aktualisierungen der Luftraumstruktur und werden alle 28 Tage
verdffentlicht.

SEITE 54



AIP — Luftfahrthandbuch Osterreich
Das Luftfahrthandbuch Osterreich ist ein standardisiertes Nachschlagewerk

mit luftfahrtrelevanten Informationen und Vorschriften.

SPERRKREUZ = LANDEVERBOTSZEICHEN
Das Sperrkreuz ist bei langeren Betriebsunterbrechungen sowie einer Sperre
des Landeplatzes / Heliports auf dem Landeplatz auszulegen.

(Sperrkreuz = Folie)

11. Zivile Luftfahrtveranstaltungen

§ 126 LFG

(1) Wettbewerbe oder Schauvorstellungen, an denen Zivilluftfahrzeuge
beteiligt sind (zivile Luftfahrtveranstaltungen), dirfen unbeschadet sonstiger
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gesetzlicher Vorschriften nur mit einer Bewilligung der gemaB Abs. 4

zusténdigen Behdrde durchgefiihrt werden.

(2) Die Bewilligung ist zu versagen, wenn Tatsachen die Annahme
rechtfertigen, dass offentliche Interessen, insbesondere das Interesse der
Sicherheit der Luftfahrt, durch die Veranstaltung geféhrdet werden kénnen

oder es zu einer unverhéltnisméBigen Larmbelastigung kommen kann.

12. Abwerfen von Sachen

§ 133 LFG

(1) Das Abwerfen von Sachen oder Ablassen von festen, flissigen oder
gasférmigen Stoffen aus Zivilluftfahrzeugen im Fluge ist verboten, es sei
denn, daB3 es im Zuge eines Rettungs- oder Katastropheneinsatzes oder aus
zwingenden betrieblichen Griinden notwendig ist.

Ausnahmen miissen vom Landeshauptmann bewilligt werden.

13. Einsatzfliige

§ 145 LFG

(1) Far 6sterreichische Militérluftfahrzeuge im Einsatz

a) geman § 2 Abs. 1 lit. a und b des Wehrgesetzes 2001, oder

b) gegen Luftfahrzeuge, welche die dsterreichische Lufthoheit verletzen,

und flr Zivilluftfahrzeuge des Bundes sowie unbemannte Luftfahrzeuge des
Bundes, die im Bereich der Sicherheitsverwaltung, der Kriminalpolizei, des
Zivil- und Katastrophenschutzes sowie der Verkehrsbeobachtung eingesetzt
sind, gelten die Bestimmungen betreffend kontrollierte Luftrdume (§ 3),
Luftraumbeschrankungen (§ 4), AuBenlandungen und AuBenabfliige (§ 9), die
Zivilflugplatz-Betriebsordnung (§ 74 Abs. 1) und die Luftverkehrsregeln
(§ 124) nicht.

(2) Uber den Einflug von Zivilluftfahrzeugen und unbemannten Luftfahrzeugen

im Sinne des Abs. 1 in Luftraumbeschrankungsgebiete, die geman § 5 Abs. 4
zur Abwehr von Verletzungen der Lufthoheit oder zur Vorbereitung eines
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Einsatzes des Bundesheeres gemaB § 2 Abs. 1 lit. a des Wehrgesetzes 2001
bei Gefahr im Verzuge festgelegt werden, hat der Bundesminister fiir Inneres
das Einvernehmen mit dem Bundesminister fir Landesverteidigung

herzustellen.

(3) Einsatzflige gemaB Abs. 1 sind von jener Dienststelle, die den Einsatz
angeordnet hat, unverziglich der nachstgelegenen Flugsicherungsstelle
(§ 120 Abs. 4) unter Angabe des wahrscheinlichen Flugbereiches anzuzeigen.

(4) Einsatzflige gelten als operationeller Flugverkehr im Sinne der
gemeinsamen Luftverkehrsregeln geman der Verordnung (EU) Nr. 923/2012.

14. Flugplatz-Handbuch
§ 19 ZFBO

(1) Der Halter eines Zivilflugplatzes hat ein Flugplatz-Handbuch zu erstellen.

(2) Das Flugplatz-Handbuch hat zu enthalten:
1. die Beschreibung des Zivilflugplatzes (§ 20 ZFBO) und
2. die betrieblichen Verfahren und zusatzliche Informationen (§ 22 ZFBO).

(4) Der Halter eines Zivilflugplatzes ist fir den Inhalt, die Erstellung und die

standige Aktualisierung des Flugplatz-Handbuches verantwortlich. Das

Flugplatz-Handbuch kann auch elektronisch geflihrt werden.
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FLUGPLATZEINSATZLEITER (EL)

01. Rechtsgrundlagen
GESETZE UND VERORDNUNGEN (EL)

e  Zivilluftfahrt-Vorfall- und Notfall-MaBnahmen-Verordnung —
ZNV

o  Krankenhaus-Hubschrauberlandeplatz-Verordnung — KHV

e Luftfahrtgesetz — LFG

e VO (EU) Nr. 376/2014 (Meldeverordnung)

e  Zivilflugplatz-Verordnung - ZFV

§ 6 ZNV - Flugplatzrettungsbereich; Such- und RettungsmaBnahmen der
Zivilflugplatzhalter

(2) FiUr die Leitung der Such- und RettungsmaBnahmen innerhalb des
Flugplatzrettungsbereiches ist vom Zivilflugplatzhalter eine verlassliche und
fachlich qualifizierte Person als Einsatzleiter sowie eine entsprechende

Anzahl von Stellvertretern zu bestellen. (...)
= FLUGPLATZEINSATZLEITER

(...) Diese Personen missen vom Zivilflugplatzhalter bzw. dessen
Beauftragten nachweislich lber die besonderen Erfordernissen des
Flugplatzbetriebes unterrichtet worden sein und mit diesen ausreichend
vertraut sein. Bei Flugfeldern mlssen diese Personen dariber hinaus im
Umgang mit den gemaB §7 Abs.1 vorgeschriebenen Rettungs- und
Feuerléschgerédten sowie den sonstigen Hilfsmitteln vertraut sein. Der
Einsatzleiter bzw. ein Stellvertreter missen wéahrend der Betriebszeit
des Zivilflugplatzes auf diesem jederzeit erreichbar sein. Ausnahmen von
dieser Verpflichtung sind zuldssig, insoweit bei Vorliegen einer
Ausnahmebewilligung gemaB § 2a Zivilflugplatz-Betriebsordnung (ZFBO),
BGBI. Nr. 72/1962 in der jeweils geltenden Fassung, Flige ohne
Anwesenheit des Flugplatzbetriebsleiters  durchgefiihrt werden und
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sichergestellt ist, dass die diesbezliglichen Vorschriften und Auflagen

eingehalten werden.

02. Voraussetzungen und Aufgaben

Der Zivilflugplatzhalter hat fir die Leitung der Such- und RettungsmaBnahmen
innerhalb des Flugplatzrettungsbereiches eine verldssliche und fachlich
qualifizierte Person zu bestellen. Die einsatzleitende Person muss vom
Zivilflugplatzhalter nachweislich Uber die besonderen Erfordernissen des
Flugplatzbetriebes unterrichtet worden und mit diesen ausreichend vertraut

sein.

Die einsatzleitende Person muss wéhrend der Betriebszeiten des
Zivilflugplatzes auf diesem jederzeit erreichbar sein (Ausnahmen von dieser
Verpflichtung sind zuldssig: § 6 Abs 4 ZNV). Die Zivilflugplatzhalter
(einsatzleitende Person bzw. Stellvertreter) sind wahrend der Betriebszeiten
im Falle eines Flugnotfalles innerhalb des Flugplatzrettungsbereiches
oder eines Notfalles zur raschen und wirksamen Durchfiihrung von Such-
und/oder RettungsmaBnahmen verpflichtet. Bei Vorliegen einer
Katastrophe liegt die Durchfiihrung der RettungsmaBnahmen bis zum
Eintreffen der nach den jeweiligen landesrechtlichen Bestimmungen tber den
Katastrophenschutz bzw. Uber die Katastrophenhilfe zustandigen Behdrden
und Stellen zunédchst beim Zivilflugplatzhalter. Danach obliegt die
Durchfihrung der RettungsmaBnahmen den nach den jeweiligen
landesrechtlichen Bestimmungen Uber den Katastrophenschutz bzw. tber die
Katastrophenhilfe zustédndigen Behdrden und Stellen, wobei der Einsatzleiter
(Abs. 2) von diesen bezlglich der flugplatzspezifischen Gegebenheiten

beizuziehen ist.

FACHLICHE EIGNUNG

Die fachliche Qualifikation wird durch Grund- und sichergestellt. Zudem
haben jedenfalls langstens alle zwei Jahre eine umfassende Einsatziibung
und im Zeitraum zwischen zwei umfassenden Einsatziibungen eine Teil-

Einsatziibung durchzufiihren.
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- VERLASSLICHKEIT
Eine Person ist dann als verldsslich anzusehen, wenn aufgrund ihres
bisherigen Verhaltens angenommen werden kann, dass sie den ihr

zugewiesenen Verpflichtungen und Aufgaben nachkommen wird.

EINSATZUBUNGEN

§ 11 ZNV (1) Alle Stellen, die geman den Bestimmungen dieser Verordnung
einen Such- oder/und Rettungs- bzw. Notarztdienst durchzufiihren haben
bzw. an der Durchfiihrung mitzuwirken haben (§5), missen zur
Sicherstellung eines raschen und wirksamen Einsatzes die im Interesse eines
wirksamen Such- und Rettungsdienstes erforderlich erscheinenden
Einsatziibungen durchfiihren. Zivilflugplatzhalter haben jedenfalls l&angstens
alle zwei Jahre eine umfassende Einsatziibung und im Zeitraum zwischen
zwei umfassenden Einsatzibungen eine Teil-Einsatziibung durchzufiihren,
wobei innerhalb von 60 Tagen nach einer erfolgten Einsatzibung der fir die
Erteilung der Zivilflugplatz-Bewilligung zustéandigen Behdérde und der Austro

Control GmbH dar(ber ein schriftlicher Bericht vorzulegen ist.

(Abb. Beispiel einer umfassenden Einsatzlibung)




Umfassende Einsatziibung: Ubung, die zur Uberpriifung des Einsatzplanes,

aller Einrichtungen und des Zusammenwirkens aller Stellen, die Such-
und/oder Rettungs- bzw. Notarztdienst durchzufihren bzw. an deren
Durchfihrung mitzuwirken haben, dient; die ausfihrliche Analyse dieser
umfassenden Einsatziibung unter Beiziehung aller an der Ubung beteiligten
Stellen ist Bestandteil dieser Ubung;

Teil-Einsatziibung: Ubung, die zur Uberpriifung der Behebung von
Unzulanglichkeiten, die bei der Durchfiihrung der umfassenden Einsatziibung
aufgetreten sind, dient

03. Flugplatzrettungsbereich

Der Flugplatzrettungsbereich ist jener Bereich, in dem die Such- und
RettungsmaBnahmen von der einsatzleitenden Person wahrend der

Betriebszeiten zu veranlassen sind.
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Die Bezirksverwaltungsbehérde legt gem. § 6 Abs 1 ZNV den
Flugplatzrettungsbereich entsprechend den Erfordernissen der Sicherheit der
Luftfahrt und des Flugplatzbetriebes unter Berlicksichtigung der
Geléndebeschaffenheit innerhalb eines Umkreises von héchstens 8 km um
den Flugplatzbezugspunkt mittels Bescheid fest. Vor Erlassung dieses
Bescheides ist die Austro Control GmbH zu konsultieren.

Grundsatzlich wird der Flugplatzrettungsbereich unter Berlcksichtigung der
Grundstlicksgrenzen festgelegt. Die Zivilflugplatzhalter sind wéahrend der
Betriebszeiten im Falle eines Flugnotfalles innerhalb des
Flugplatzrettungsbereiches oder eines Notfalles zur raschen und wirksamen
Durchfiihrung von Such- und/oder RettungsmaBnahmen verpflichtet.

(Abb. Beispiel ,Flugplatzrettungsbereich®)

Zisa ': & A
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04. Verantwortlichkeiten und Pflichten

Die Zivilflugplatzhalter sind verpflichtet, wahrend der Betriebszeit auf den
Flugplatzen geeignete Rettungs- und Feuerléschgerite sowie sonstige
Hilfsmittel (wie Sanitdtsmaterial, Krankentragen, Decken und geeignete
Nachrichtenmittel) im  jeweils erforderlichen AusmaB einsatzfahig
bereitzuhalten und erforderlichenfalls einzusetzen. Die flr die Erteilung der
Zivilflugplatz-Bewilligung zustédndige Behdrde kann den Zivilflugplatzhaltern
erforderlichenfalls zur Wahrung der Sicherheit der Luftfahrt geeignete

zusatzliche MaBnahmen mit Bescheid vorschreiben. (§ 7 ZNV)




RETTUNGS- UND LOSCHGERATE

§ 24 KHV - Rettungs- und Feuerléschwesen

Die Bestimmungen der Zivilluftfahrt-Vorfall- und Notfal-MaBnahmen-
Verordnung — ZNV, BGBI. Il Nr. 318/2007 in der jeweils geltenden Fassung,
sind anzuwenden. Weiters sind ausreichender vorbeugender Brandschutz
sowie im Hinblick auf den Betriebsumfang geeignete L&schmittel und

Loschsysteme vorzusehen.




SONSTIGE HILFSMITTEL

Sanitatsmaterial, Krankentragen, Decken und geeignete

Nachrichtenmittel




Gerate, Ausriistung und Hilfsmittel sind im jeweils erforderlichen

AusmaB einsatzfahig bereitzuhalten!

(Abb. ,,Beispiel eines Schrankes mit der erforderlichen Ausriistung etc.)




05. Einsatzplan

Die einsatzleitende Person hat zur Sicherstellung eines raschen und

wirksamen Einsatzes wéhrend der Betriebszeiten des Zivilflugplatzes bei

Flugnotféllen innerhalb des Flugplatzrettungsbereiches sowie Notfallen einen

Einsatzplan zu erstellen.

Der Einsatzplan hat zu enthalten: (§ 10 Abs 2 ZNV)

1.

die fir die Auslésung von Rettungs- und FeuerldéschmaBnahmen
vorgesehenen Alarmzeichen;

den Namen des Zivilflugplatzhalters und des Einsatzleiters sowie
deren Stellvertreter;

die Fernsprechnummer der in Z 2 genannten Personen;

die Fernsprech- und Telefaxnummern sowie Anschriften und
Angaben zur Alarmierung der nachsten Polizeidienststelle, der nach
den landesgesetzlichen Bestimmungen Uber den
Katastrophenschutz bzw. die Katastrophenhilfe zustandigen
Behorden, der nachstgelegenen Feuerwehr- und Rettungsstellen,
Krankenanstalten und niedergelassenen Arzte;

die Anschrift, die Fernsprech- und Telefaxnummern, die E-Mail-
Adressen, die Adressen des festen Flugfernmeldenetzes (AFTN)
sowie die Funkfrequenz der Such- und Rettungszentrale;

die Abgrenzung der Aufgaben der nach dem Einsatzplan
Mitwirkenden;

soweit es unter Bedachtnahme auf den Betriebsumfang des
Zivilflugplatzes und die 6rtlichen Verhaltnisse erforderlich erscheint,
eine in Planquadrate unterteilte Karte des
Flugplatzrettungsbereiches, in  welcher die  vorhandenen
Wasserentnahmestellen sowie alle Zufahrtswege und etwaige
schwierige Geléandeformen (z. B. Erhebungen, Vertiefungen,
Gewasser, Sumpfgebiete etc.) besonders gekennzeichnet sein
mussen;

Anzahl, Art und Weise und Umfang der Einsatzlibungen gem. § 11.
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Der Einsatzplan ist vom Zivilflugplatzhalter immer am letzten Stand zu halten
und an einer allgemein zuganglichen, auffallenden Stelle am Zivilflugplatz

aufzulegen.
SUCH- UND RETTUNGSDIENST (SAR)

01. Begriffserlauterungen

SUCH- UND RETTUNGSDIENST (SAR)
Der SAR-Dienst hat in erster Linie die Aufgabe, in Not befindliche Flugzeuge

zu suchen und die Rettung der Insassen zu veranlassen.

AuBerhalb des Flugplatzrettungsbereiches (Verantwortung Einsatzleiter) ist
die Such- und Rettungszentrale der Austro Control GmbH fir den
Rettungsdienst verantwortlich.

AUFGABE DES SUCH- UND RETTUNGSDIENSTES

Der Such- und Rettungsdienst hat im &sterreichischen Hoheitsgebiet in
Flugnot befindliche Zivilluftfahrzeuge zu suchen sowie die allféllig notwendige
Rettung der Insassen und nach Méglichkeit auch die Bergung von Post und
Fracht zu veranlassen. Auf Ersuchen der zustéandigen Stellen benachbarter
Staaten hat der Such- und Rettungsdienst bei den Such- und
Rettungsaktionen der benachbarten Staaten mitzuwirken. Soweit nicht in § 6
etwas anderes bestimmt ist, verbleibt die Leitung und Durchfiihrung der
RettungsmaBnahmen bei den geménB den landesrechtlichen Vorschriften tber
den Katastrophenschutz bzw. tber die Katastrophenhilfe und tber das Hilfs-
und Rettungswesen zusténdigen Behdrden und Stellen. (§ 3 ZNV)

SUCH- UND RETTUNGSZENTRALE
Die Durchfuhrung der allfalligen SuchmaBnahmen auf dem Luftweg (§ 18)
sowie die zusammenfassende Lenkung aller SuchmaBnahmen und die

allfallig notwendige Einleitung von RettungsmaBnahmen (Alarmdienst)
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obliegen der Austro Control GmbH als Such- und Rettungszentrale. § 3 Abs. 1
letzter Satz bleibt unberihrt. (§ 4 ZNV)

MITWIRKUNG AN SUCH- UND RETTUNGSMASSNAHMEN
§ 5 Abs 2 ZNV
Bei der Durchfiihrung der SuchmaBnahmen und bei der Durchflihrung von
RettungsmaBnahmen innerhalb des Flugplatzrettungsbereiches (§ 6) wahrend
der Betriebszeit eines Zivilflugplatzes sind, soweit es sich als notwendig
erweist, vor allem

1. die Sicherheitsbehtrden um Hilfeleistung im Rahmen ihrer

gesetzlichen Aufgaben zu ersuchen;

2. das Bundesheer nach MaBgabe der Bestimmungen des Art. 79
Abs. 2 Z 2 des Bundes-Verfassungsgesetzes, BGBI. Nr. 1/1930 idF
BGBI. I Nr. 121/2005, unmittelbar in Anspruch zu nehmen;

3. Hilfs- und Rettungsorganisationen bzw. Notarztdienste, deren
Zweck die Hilfeleistung bei Elementarereignissen oder sonstigen

Ungliicksféllen ist, heranzuziehen;

4. alle Personen, die hiezu die Mdglichkeit haben, insbesondere die
Besatzung von in der Nahe befindlichen Luftfahrzeugen, um
Aufrechterhaltung der Horbereitschaft zwecks
Nachrichtenlibermittlungen von in Flugnot geratenen
Luftfahrzeugen beziehungsweise von funktionsfahig gebliebenen
Sprechfunkgeraten und erforderlichenfalls auch um Hilfeleistung zu

ersuchen.

ALARMDIENST UND ALARMMELDUNG

§ 12 Abs 2 ZNV

Ist innerhalb eines Flugplatzrettungsbereiches ein Luftfahrzeug in Flugnot
geraten oder ein Flugnotfall zu erwarten, haben die im Abs. 1 bezeichneten
Stellen wahrend der Betriebszeit des Flugplatzes zunéchst unverziiglich
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den Einsatzleiter des betreffenden Flugplatzes und sodann die Such- und
Rettungszentrale der Austro Control GmbH zu alarmieren.

02. Alarmstufen und Alarmzeichen

ALARMSTUFE | - UNGEWISSENHEITSSTUFE, INZERFA

Die Alarmstufe | ist gegeben, wenn Uber ein Luftfahrzeug 30 Minuten nach
einer falligen Meldung oder 30 Minuten nach dem ersten erfolglosem Versuch
der Wiederaufnahme der Funkverbindung keine Nachricht vorliegt oder ein
Luftfahrzeug 30 Minuten nach der aus der in einem Flugplan angegebenen
voraussichtlichen  Gesamtflugdauer errechneten  Ankunftszeit  nicht

angekommen ist.

ALARMSTUFE Il - BEREITSCHAFTSSTUFE, ALERFA

Die Alarmstufe 1l ist gegeben, wenn Nachforschungen der
Flugsicherungsstellen (ber ein gemaB Abs. 1 Uberfalliges Luftfahrzeug
erfolglos verlaufen sind, oder ein Luftfahrzeug nach Erhalt bzw. Ubermittlung
bzw. Bestatigung der Landefreigabe flinf Minuten nach der voraussichtlichen
Landezeit nicht gelandet ist und keine Funkverbindung mehr hergestellt
werden konnte oder bekannt wird, dass die Betriebssicherheit eines
Luftfahrzeug zwar beeintréchtigt, aber eine Notlandung nicht wahrscheinlich

ist.

ALARMSTUFE Ill - NOTSTUFE, DETRESFA

Die Alarmstufe Il ist gegeben, wenn eingehende Nachforschungen der
Flugsichtungsstellen nach Alarmstufe | und Il erfolglos verlaufen sind oder
anzunehmen ist, dass der Betriebsstoffvorrat eines Luftfahrzeuges
aufgebraucht ist, oder nicht ausreicht, um es in Sicherheit zu bringen.

Wenn bekannt wird, dass die Betriebssicherheit eines im Fluge befindlichen
Luftfahrzeugs so beeintrachtigt ist, dass eine Notlandung wahrscheinlich ist
oder wenn bekannt wird beziehungsweise mit Sicherheit anzunehmen ist,
dass ein Luftfahrzeug im Begriff ist, eine Notlandung durchzufiihren, oder
bereits durchgefiihrt hat.
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Im Einsatzplan ist nur eine Bereitschaftsstufe und Notstufe vorhanden, weil
ein Flugplatzhalter normalerweise nicht einen Flug auBerhalb seines
Bereiches verfolgt und somit auch keine Ungewissheitsstufe eintreten kann.

AUSLOSUNG UND BEHANDLUNG DES ALARMS AUF
ZIVILFLUGPLATZEN

Die Bereitschaftsstufe einerseits wird mit dem Stichwort Flugnot-
Bereitschaftsalarm, die Notstufe andererseits mit dem Stichwort Flugnot-
GroBalarm ausgelost.

Behandlung des Bereitschaftsalarms
Besetzung der Einsatzfahrzeuge
Information aller am Flugplatz verfligbaren Rettungskrafte

Behandlung des GroBalarms

Alarmierung der Verfligbaren Hilfs- und Rettungsorganisationen.
Ausriicken der verfligbaren Rettungskréafte

Info an RCC

INHALT DER ALARMMELDUNG LAUT ZNV

1. die Bezeichnung der Alarmstufe (§ 14),
die alarmierende Stelle,
die Art des Flugnotfalles,

H> w D

Herstellerbezeichnung und Kennzeichen des in Flugnot befindlichen
Luftfahrzeuges sowie sonstige wesentliche Angaben aus dem
geltenden Flugplan (wie insbesondere die Anzahl der Personen an
Bord, die Zeit, fir die der Betriebsstoffvorrat des Luftfahrzeuges
ausreicht),

5. wann, wo und gegebenenfalls auf welcher Funkfrequenz die letzte
Meldung von dem Luftfahrzeug eingelangt ist,

die letzte Standortmeldung des Luftfahrzeuges,

die Farbe und die besonderen Merkmale des Luftfahrzeuges,
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8. welche MaBnahmen von der meldenden Stelle bereits getroffen
wurden,

9. allféllige sonstige flr Such- und RettungsmaBnahmen wesentliche
Angaben und Hinweise (wie zum Beispiel Uber an Bord befindliche
gefahrliche Glter und dergleichen).

03. Verhalten im Alarmfall

In einem Alarmfall ist es wichtig und notwendig, dass alle Wahrnehmungen
unverziglich an die Such- und Rettungszentrale der Austro Control GmbH
fernmandlich, fernschriftlich, per Telefon oder Funk gemeldet werden. Die
weiteren MaBnahmen und Handlungen werden dann gemeinsam mit der
Such- und Rettungszentrale festgelegt.

Verantwortliche Piloten, Zivilluftfahrzeughalter, Zivilflugplatzhalter, die
Flugsicherungsstellen und Organe des 6ffentlichen Sicherheitsdienstes sind
verpflichtet, der Such- und Rettungsdienstzentrale der Austro Control GmbH
unverziglich (fernmiindlich, fernschriftlich, per Telefax, per Funk oder in jeder
anderen technisch méglichen Weise) alle Wahrnehmungen zu melden, die zur
Annahme berechtigen, dass sich ein Luftfahrzeug in Flugnot befindet.

Nach Einlangen der Alarmmeldung und Kenntnis der Alarmstufe werden
weitere MaBnahmen sowie Handlungen gemeinsam mit der Such- und

Rettungszentrale festgelegt.

04. Sicherstellen von Beweismitteln

Gem. § 21 ZNV haben die Austro Control GmbH, die Einsatzleiter und die
eingesetzten Such- und Rettungsmannschaften darauf Bedacht zu nehmen,
dass keine Verdnderungen an der Unfallstelle vorgenommen werden, welche
die gesetzlich vorgesehenen Untersuchungen erschweren kénnten. Von den
Rettungsarbeiten abgesehen, diirfen an der Unfallstelle Veradnderungen nur
vorgenommen werden, soweit dies aus Sicherheitsgriinden erforderlich ist.
Andere Veranderungen dirfen erst vorgenommen werden, dies gilt auch
eventuell fir einen langeren Zeitraum in dem das Luftfahrzeug auch bewacht

werden muss (z.B. durch die Exekutive), wenn die fiir die gesetzlichen
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Untersuchungen zustandigen Stellen diese flir zulassig erklart haben
(Freigabe des Bruches).

05. Wer hilft im Notfall
. Sicherheitsbehdrden
. Bundesheer
. Hilfs- und Rettungsorganisationen bzw. Notarztdienste
*  alle Personen, die hierzu die Mdglichkeit haben, wie z.B. in der Luft
befindliche Luftfahrzeuge

06. Nach einem Unfall / Flugunfalluntersuchung

Nach einem Unfall innerhalb des Flugplatzrettungsbereiches sind
grundsatzlich alle Wahrnehmungen unverziiglich an den diensthabenden
Einsatzleiter sowie der Such- und Rettungszentrale der Austro Control
GmbH zu melden. Innerhalb des genehmigten Flugplatzrettungsbereiches ist
der Einsatzleiter dafiir verantwortlich, dass am Wrack nichts verandert wird.
Er kann sich zum Schutz und zur Bewachung der Unfallstelle der Exekutive
bedienen. Die Flugunfalluntersuchungskommission (FUUK) oder die
Staatsanwaltschaft schaltet sich jedenfalls bei schwerverletzten als Folge des
Unfalls ein.

§137 LFG (1) Die Untersuchung von Unfallen und Stérungen beim Betrieb von
Zivilluftfahrzeugen ist geman dem Unfalluntersuchungsgesetz durchzufiihren.

(Abb. Unfallstelle muss abgesichert werden. Keine Veranderungen am Wrack vornehmen)




(Abb. HS-Unfall auf einem Heliport - Evakuierung HS nach Notlandung (Spenderherz))
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07. Durchbruchstellen

Wenn an einem Hubschrauber Rumpfbereiche vorhanden sind, die im Notfall
fir einen Durchbruch der Rettungsmannschaften geeignet sind, hat der
Luftfahrtunternehmer sicherzustellen, dass diese Bereiche, wie dargestellt,
gekennzeichnet sind. Die Kennzeichnungen missen rot oder gelb sein und
gegebenenfalls eine weiBe Konturenlinie haben, um sich gegen den
Hintergrund abzuheben. Wenn die Markierungen der Ecken eines
Durchbruchbereiches weiter als 2 Meter auseinander liegen, missen
Zwischenmarkierungen mit den Abmessungen 9 cm x 3 cm eingefligt werden,
dass nicht mehr als 2 Meter zwischen zwei benachbarten Markierungen
liegen.
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08. Triebwerke — Normalverfahren — Notverfahren

DREI MOGLICHKEITEN DIE TRIEBWERKE ABZUSTELLEN
Es gibt drei Mdglichkeiten die Triebwerke abzustellen

1.  EMER OFF SWITCH (Notausschalter)
2. ENG-MAIN Switch (2-stufig)
3. Gasdrehgriff IDLE Stop-Close

1. Notausschalter EMER OFF Switch

Der Notausschalter EMER OFF SWITCH befindet sich in der oberen Mitte
unter dem Instrumentenpilz. Die mit Drahtsicherung versehene Klappe muss
nach oben gedffnet und der Taster gedriickt und freigegeben werden. Damit
wird die Treibstoffzufuhr in den Treibstoffleitungen zum Triebwerk elektrisch
geschlossen. (2 Taster = 2 Triebwerke. Beide Taster sind zu driicken, damit

beide Triebwerke unterbrochen werden)
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2. ENG-MAIN Switch (2-stufig)

(in der markanten Farbe GELB-ROT)

Die Sicherungsklappe muss nach links gedffnet (aufgeklappt), der gelbe
Schalter nach oben gezogen und damit freigegeben werden. Dann lasst sich
der Schalter ganz nach unten kippen (2-stufigen Schalter). Der Schalter ist
durch eine Arretierung gesichert — d.h. er muss zuerst nach oben gezogen
werden, um dann die Schalterstellung verandern zu kdnnen. (2 Schalter = 2
Triebwerke. Beide Schalter sind nach unten zu ziehen, um die Triebwerke zu

unterbrechen)
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3. Gasdrehgriff IDLE Stop-Close

2 Gasdrehgriffe (vorne und hinten) — mechanische Triebwerksregelung tber
Bowdenzug. Der Drehgriff muss nach links bzw. in Richtung des Daumens
gedreht werden. Dann muss der rote Button fir die letzte Achteldrehung

gedriickt werden, um die Achteldrehung zu schlieBen.
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BATTERIE ABKLEMMEN




RELEVANTE LUFTFAHRZEUGE

01. Einweisung in den zumeist fiir den Rettungseinsatz
eingesetzten Hubschrauber (H 135 bzw. H 145)

GEFAHRENBEREICHE BEI HUBSCHRAUBERN

Die groBte Gefahr in Zusammenhang mit Hubschraubern geht von den
drehenden Rotorblattern aus. Bei hoher Drehgeschwindigkeit sind der
Hauptrotor und speziell der Heckrotor praktisch unsichtbar. Ein Kontakt mit
den drehenden Rotorblattern kann fatal enden.

Die Annaherung sollte von schrég vorne, leicht gebiickt und im Sichtbereich
des Piloten nach vorheriger visueller Kontaktaufnahme erfolgen. Passagiere
sollten nur in Begleitung von flugbetrieblichem Personal vom Hubschrauber

abgeholt und zum Hubschrauber gebracht werden.




SCHRAG VORNE

Gefahrenbereich
Heckrotor

Bei manchen Hubschraubern besteht auch vorne ein Gefahrenbereich, wenn
die Rotorblatter nicht in die Arretierung einrasten. Beispiel - Abb. Oben: S-70
Black Hawk.

Im Allgemeinen gilt: Besondere Beachtung beim Annéhern eines
Hubschraubers!
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SICHERE ANNAHERUNG AN EINEN HUBSCHRAUBER

. von schrag vorne

. leicht gebuickt

. im Sichtbereich des Piloten bzw. der Besatzung
. nach vorheriger visueller Kontaktaufnahme

WEITERS MUSS BEI ANNAHERUNG AN DEN HUBSCHRAUBER
BEACHTEN WERDEN ...
Lose Gegenstande, Sand, Kies, Staub, Schnee, Eis etc. dirfen nicht am

Landeplatz / Heliport liegen. Keine Kappen oder Mitzen, OP-Mitzen,
Krankendecken, Warmedecken etc. Diese kdnnen aufgesaugt werden und

verursachen im schlimmsten Fall einen Unfall.

Annadherung an den Hubschrauber mit sperrigen Geraten, Funkgerdten mit
Antennen, Infusionsstandern etc. IMMER HORIZONTAL.
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Bei Hanglage oder leichter Schraglage nur auf der Talseite vom
Hubschrauber wegbewegen bzw. zum Hubschrauber hinbewegen.
NIE bergab durch den Rotorkreis gehen!

FUR ALLE LUFTFAHRZEUGE:
Beim Annahern an das Luftfahrzeug keine Kappen oder Mutzen tragen. Nicht
gesicherte oder nicht verstaute Gegenstande kdnnen angesaugt werden und

groBen Schaden verursachen.
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o Fluggéste Uber den geplanten Flugverlauf und Flugdauer informieren

« Ubelkeit rechtzeitig bekannt geben. Aufbewahrungsort des ,Air
Sickness Bag® zeigen

 Aligemeine Sicherheitseinweisung geben, Verhalten an Bord, Offnen
der Gurte, Notabwurf der Tiiren, Gefahrenbereiche, keine Schalter
oder Hebel betéatigen, etc.

e Verhalten in Notfallen

e Verhalten beim Verlassen des LFZ, Vorfeld, beim Betanken etc.

EMPFOHLENE ABSTANDE ZU HUBSCHRAUBERN
Der empfohlene Mindestabstand zu einem Hubschrauber betrégt in etwa 50
bis 100 Meter, um Beeintrachtigungen durch den Rotorabwind (Downwash) zu

verhindern.

Abstand mindestens 50 Meter oder gema. Hazard Index (HI)!

HAZARD INDEX (HI)

Der Hazard Index gemaB FAA stellt die Gefahr durch den Rotorabwind mit
Hilfe des ,Calculated Hazard Index” dar. Es wird zwischen Class | und Class Il
unterschieden.

CLASSIII

stellt die empfohlenen Abstédnde bei Hubschrauber-Operations (Einsatze) in
der Nahe von Gebauden und Bauwerken aller Art, gesicherten und
flugbereiten Hubschraubern, geparkten und gesicherten Luftfahrzeugen sowie
Abfalleimern, Baumaterial Zelte dar.
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CLASS |

stellt die empfohlenen Absténde bei Hubschrauber-Operations (Einsatze) in
der Nahe von Personen, Luftfahrzeugen, die be- oder entladen werden,
Luftfahrzeugen bei Wartungsarbeiten, nicht gesicherten Leichtflugzeugen,
nicht fixierten Rotoren von Hubschraubern, offenen Tlren bei Luftfahrzeugen,

Autos und Hausern sowie losen Gegenstanden, die aufgewirbelt werden
kénnen dar.

105

90

75 Hubschrauber — EC 135

60 Class | —mind. 50m

45 Class Il = mind. 25m

30

Distance to seperate (m)

250 300 350

Die empfohlenen Abstdnde beim zumeist fir den Rettungseinsatz

eingesetzten Hubschrauber (H 135 bzw. H 145) betragen mind. 25 bis 50
Meter.

Class I: 50 Meter / Class Il: 25 Meter
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ALLGEMEINE FLUGSICHERHEIT

01. Sitze, Schultergurte, Sitzgurte, Helm

ARTEN VON SICHERHEITSGURTEN

Alle Hubschrauber sind mit Sicherheitsgurten fir jede Sitzposition in der
Kabine ausgerUstet. Aufgrund der bestehenden Typenvielfalt werden in den
Hubschraubern verschiedene Gurtsysteme verwendet.

Schultergurte

o l\u{w Firng

D | 7

Torshack fcheme o O-PLMA Haress

Verschlussteil

Drehverschluss







ABHANGEN DES HELMES

Vor dem Evakuieren der Besatzung, bitte darauf achten, dass die Helme

abgehangt werden missen.
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02. Medizinische Notfallausriistung (Bordapotheke)

Alle Hubschrauber sind mit einer Bordapotheke ausgeristet.

Die jeweilige Aufbewahrungsstelle der Bordapotheke wird durch einen
Aufkleber an der AuBenseite des Hubschraubers gekennzeichnet.
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03. Feuerloscher und Kabinen-Handfeuerléscher

Die meisten Hubschrauber sind mit einem Kabinen-Handfeuerldscher
ausgerlstet. Es werden verschiedenste Arten verwendet. Alle sind mit
ozonabbauendem Halon geftillt und haben ein Gewicht von ca. 2 kg.

*——— Auslésehebel (1)

Sicherungsbiigel (2)

_' Zustands- oder Fiillmengenanzeige (3)
'\
I' Tragehebel (4)

AIRTOTAL [N\U

Behélter mit Loschinhalt (5)

Der Zustand des Handfeuerldschers
(Fullmengenanzeige im griinen Bereich) ist bei jeder
Vorflugkontrolle zu tGiberpriifen




Da es bei Notfallen zu zeitlichem Druck und Stress fiir die gesamte
Flugbesatzung kommt, ist das richtige Verhalten und das Evakuieren aus dem

Hubschrauber nach einer Notlandung von wesentlicher Bedeutung.

1. Verschluss der Halterung am Hubschrauber 6ffnen,
Feuerl6scher entnehmen

2. Tragehebel (4) anheben
3. Sicherungsbiigel (2) umlegen

4. Handfeuerloscher zum Brandherd im Abstand von ca. 1,5 Meter
halten

5. Auslosehebel (1) driicken und den Brandherd mit mehreren
kurzen Angriffen von unten nach oben bekampfen

Die Handfeuerldscher kdonnen fiir alle Arten von Branden an Bord des
Hubschraubers verwendet werden. Der Inhalt des Handfeuerldschers ist
ausreichend fiir eine Sprilhdauer von mindestens 6 Sekunden. Um eine
groBere Effizienz zu erreichen, sollte daher nur mit kurzen Impulsen
geloscht werden.

Beim Anlassen des Triebwerkes sollte ein Feuerldscher verfligbar sein, um im
Falle eines Vergaserbrandes oder Triebwerksbrandes rasch mit der

Brandbekdmpfung beginnen zu kénnen.

04. Achtung beim Betrieb von Hubschraubern

Bei Abflug und Landung eines Hubschraubers entstehen groBe Luftstréme
und umliegende Objekte oder Gegenstande kdnnten dadurch beschadigt
und/oder sogar abgetragen werden. Wenn auf dem Landeplatz loser Schnee,
Staub oder leichter Sand liegt, wird dieser durch die entstehenden Luftstréme
aufgewirbelt und der Pilot, die Besatzungsmitglieder aber auch die am
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Landeplatz wartenden Einsatzkrafte haben eine nur noch sehr eingeschrankte
bis gar keine Sicht mehr. In diesem Fall besteht eine groBe Unfallgefahr.

05. Downwash

= Rotorabwind. Ein technischer Abwind, wie er von Hubschraubern von den
Rotoren bei der Erzeugung von dynamischem Auftrieb entsteht. Bei
Hubschraubern wird dieser durch die sich drehenden Rotorblatter erzeugt und
ist fir die Umgebung bei Start und Landung sehr deutlich wahrnehmbar.

OUT OF GROUND EFFECT (OGE) IN GROUND EFFECT (IGE)

Large Blade
Tip Vortex Blade Tip

R AR A No Wind Hover
L\\\ﬁf//

t\l?j‘\“““-’l))
7
N\ 2 el




06. Bereiche der Flugsicherung

Flugsicherung in Osterreich funktioniert durch die Aufteilung in
Zustéandigkeitsbereiche. Jedes Flugzeug passiert wahrend des Fluges alle
drei Bereiche:

1. Tower
Fluglotsinnen und Fluglotsen geben die Anweisung, wie zur Piste
gerollt werden muss und geben die Startfreigabe:
,Cleared for Take-Off*

In 109 Meter Héhe sorgen Fluglotsinnen und Fluglotsen am Tower
Wien flr eine sichere Abwicklung des Flugverkehrs sowohl am
Boden als auch in der Luft.

2. Anflugkontrolistelle — Approach
Die Anflugkontrollstelle sorgt flr die Sicherheit der an- und
abfliegenden Flugzeuge im Nahbereich (ca. 50 km Umkreis) der

sechs 6sterreichischen Flughéfen.

3. Uberflugskontrolle — Area Control Center
Der osterreichische Luftraum besteht aus einer Vielzahl an frei
wahlbaren Flugrouten. Die Fluglotsinnen und Fluglotsen im ACC
(Area Control Centre) fihren den gesamten Flugverkehr Uber
Osterreich und sorgen dafiir, dass alle "Kreuzungen in der Luft"
sicher beflogen werden kénnen. Und, dass alle Flugzeuge, egal wie
hoch oder schnell, auf dem kirzest mdoglichen Weg dorthin
kommen, wohin sie gerne mdchten und wieder Freigabe zum

Landen erhalten.

Beispiel: Zu beachten: Lage des Heliports innerhalb und auBerhalb von
Kontrollzonen? Existieren freigabepflichtige Luftrdume in unmittelbarer Ndhe
oder existiert Flugbetrieb auf Grund von bevorzugten Flugrouten oder auf
Grund der Ndhe zu umliegenden Flugplétze?
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§119 LFG Abs. 2
Die Flugsicherung umfasst:
1. die Flugsicherungsdienste und zwar die
a) Flugverkehrsdienste (Flugverkehrskontrolldienste,
Fluginformationsdienst, Flugalarmdienst),
b) Kommunikations-, Navigations- und Uberwachungsdienste,
c) Flugwetterdienste und
d) Flugberatungsdienste (Luftfahrtinformationsdienste),
2. das Luftraummanagement,
3. die Verkehrsflussregelung und
4. die Festlegung von Flugverfahren und die Erlassung sonstiger, der
Erflllung der Flugsicherungsaufgaben dienenden allgemeinen Anordnungen
(§ 120a).

Beispiel: ,Abgrenzung zu den Aufgaben des Flugplatzbetriebsleiter* Der
Flugplatzbetriebsleiter darf beispielweise keine Freigabe zum Landen erteilen!

07. Grenziiberschreitender Luftverkehr, Grenziiberflugs-

verordnung, Flugfelder-Grenziiberflugsverordnung

Die Grenzliberflugsverordnung kdnnte beispielweise bei
Krankenhaushubschrauberlandeplatzen im Grenzgebiet Schweiz / Vorarlberg
zur Anwendung kommen.
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FLUGBETRIEBLICHE VERFAHREN

01. Zu fiihrende Lichter

Die Verpflichtung zur Lichterfihrung an Luftfahrzeugen wird in den
Luftverkehrsregeln ~ (LVR)  bzw. in  der  Zivilluftfahrzeug-  und
Luftfahrtgeréteverordnung (ZLLV) beschrieben.

LICHTER AN LUFTFAHRZEUGEN

Positionsbeleuchtung

Wie bei Wasserfahrzeugen wird in der Luftfahrt die Backbordseite (links) mit
einer roten und die Steuerbordseite (rechts) mit einer griinen Lampe
angezeigt. Aufgrund der zu sehenden Lichter kann man selbst bei dunkelster
Nacht die Flugrichtung feststellen und die Lage erkennen, in der sich das
Luftfahrzeug befindet. Die Positionslichter befinden sich links und rechts an
den auBersten Tragflachenenden und bilden damit gleichzeitig die auBerste
Begrenzung des Luftfahrzeuges. Am Heck dient ein weiBes Licht als
Begrenzungsbeleuchtung.

Bei einigen Herstellern sind weitere Positionslichter direkt links und rechts am
Rumpf befestigt. Auch diese dienen =zuséatzlich der Richtungs- und

Positionsanzeige im Raum.

Kollisionswarnlichter (anti-collision-lights)

Auf und unter dem Rumpf befinden sich rote oder weiBe Kollisionswarnlichter.
Die Bauformen kénnen unterschiedlich sein. In der Regel sind rote Lichter
vorzufinden. In der Militérluftfahrt sind jedoch meist wei3e in Verwendung.

Bei Kleinflugzeugen und &lteren Luftfahrzeugen sieht man noch eine Art
Rundumlicht, das als Kollisionswarnlicht dient. In der heutigen Zeit werden
diese Leuchten mehr und mehr von Stroboskoplampen ersetzt. Diese
funktionieren ahnlich einem Blitzlicht. Eine aufwendige Steuerung sorgt fir
gleichméaBiges Aufleuchten. Vorteil dieser Stroboskoplampen ist groBe
Helligkeit und Sichtbarkeit.
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Lande-, Rollbeleuchtung

Die Landebeleuchtung (Landinglight) dient ausschlieBlich dem Start und der
Landung. Sie bietet der Besatzung bei schlechter Sicht und bei Nacht gute,
weitreichende Sicht nach vorn. Die Scheinwerfer strahlen mit groBer Starke
und die spezielle Reflektorkonstruktion sorgt fir gleiBendes Licht. Die
Scheinwerfer sollen zudem auch Végel, die den Weg des Flugzeuges kreuzen

oder auf der Runway sitzen, vertreiben.

Die Rollbeleuchtung (Taxilight) sorgt beim Rollen am Boden fiir gute Sicht
direkt vor dem Luftfahrzeug. Diese Beleuchtung wird meist nur bei schlechter
Sicht und bei Nacht bendétigt.

Search Lights

Y Landing Lights

Taxi Lights

f > Anti Collision Lights \/

140°

Position Lights
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02. Bodenzeichen

Auf Zivilflugplatzen missen nach MaBgabe der Erfordernisse des
Flugbetriebes folgende vorhanden sein:

a) Landeverbotszeichen

b
c
d
e

Vorsichtszeichen

-

Zeichen fur die Benltzung von Pisten und Rollwegen
Zeichen fur die Unbenutzbarkeit von Pisten und Rollwegen
Zeichen fiir die Start- und Landerichtung

f) Zeichen fur den Rechtsverkehr

—_ =

g) Zeichen fiir Segelflugtatigkeit

Abbildung 1 Abbildung 2
Landeverbotszeichen Vonichtizeichen
- n-
Abbildung 3 Abbildung 4

Zeichen fiir die Denliczung von Pisten und Rollwegen

Abbildung 3 Abbildung 6
Zeichen fir die Unbentitsbarkeic von Pisten Zeichen filr die Seart- und
und Rollwegen Landerichtung
.
)

s

Abbildung 7 Abbildung 8
Zeichen flir den Rechuverkehe Zebchen fUr Segelfiuguitigheit
.
o4 M
. 1_os
po—
weil oder gelb
- L
o -
i
weil

Mt i Mesern SEITE 98



LUFTVERKEHR (LVR / SERA)

01. Luftraumstruktur

§ 2 LFG Freiheit des Luftraumes

Die Benltzung des Luftraumes durch Luftfahrzeuge, Luftfahrtgerat und
unbemannte Luftfahrzeuge im Fluge ist frei, soweit sich aus diesem
Bundesgesetz nichts anderes ergibt.

§ 25 LVR Luftraumklassifizierung und Anh. A
Kontrollierter Luftraum

e  Kontrollzonen (CTRs)

e  Kontrollbezirk (CTAs)

CTRs stehen in Verbindung mit Flughéfen und sind grundsatzlich der einzige
kontrollierte Luftraum, der vom Boden weg beginnt. Innerhalb einer CTR
kdnnen Sektoren eingerichtet sein. Diese Teile der CTR sind eingerichtet, um
die Flugverkehrskontrolle zu erleichtern.

(Abb. CTR Innsbruck, Rogers Data VFR ICAO Karte 1:500.000)

Q . BV 7000 FiMSLebiTpe
MAINN2'C Fuos - FL245)

MA INN 2.:D" 9000 * FL195

MAINN 2 'E’ 7500 (1000AG

<
CIAC:C mos-masmm
CTACTED’ FL125-FL1195 | “Umhau
CTAC €' 7500 (1000AGL) - FLI2S
> o

w
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CTAs sind von einer definierten Untergrenze zu einer definierten
Obergrenze eingerichtet. Beispiele von CTAs sind:

e  Oberer Kontrollbezirk: Dieser bezweckt den Schutz von
Instrumentenflugrouten.

e  Unterer Kontrollbezirk: CTA, ergénzt durch eine Ortsbezeichnung

e TMAs: eingerichtet, um einen oder mehrere Flughdfen und so
gestaltet, dass sie den Flugweg von kontrollierten Fligen bei
Instrumentenanflug und —abflugverfahren umfassen.

(Abb. CTA, Rogers Data VFR ICAO Karte 1:500.000)
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Piloten sollen sich bewusst sein, dass TMAs nicht den gesamten Bereich von
Instrumentenanflug und —abflugverfahren sowie Warteverfahren abdecken.

Warteverfahren und DME ARCS gewahrleisten normalerweise ein 1000 ft

Minimum, Boden und Hindernisfreiheit aber sie gewahrleisten nicht, dass der
Flug innerhalb kontrollierten Luftraumes erfolgt.
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(Abb. TMA, Rogers Data VFR ICAO Karte 1:500.000)
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Beispiel: Heliport gelegen in Luftraumklasse G (unkontrollierter Luftraum)
oder innerhalb einer CTR (Control Zone / Kontrollzone) oder relevanten
Luftraumstruktur darliber beispielweise TMAs (Terminal Control Area /
Nahkontrollbezirk).

02. Luftraumbeschrankungen

e LO R Restricted Area / Flugbeschrankungsgebiet
e LO D Danger Area / Gefahrengebiet
e LO P Prohibited Area / Luftsperrgebiet

§ 4 LFG Luftraumbeschrankungen

(1) Fir allseits umgrenzte Luftrdume kdnnen dauernd oder fir bestimmte
Zeitraume  folgende  Beschréankungen bekannt gegeben  werden
(Luftraumbeschréankungsgebiete):

1. das Verbot des Ein-, Aus-, Durchfluges oder Betriebes von

Luftfahrzeugen, unbemannten Luftfahrzeugen oder selbsténdig im
Fluge verwendbarem Luftfahrtgerat (Luftsperrgebiete),
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2. die Anordnung, dass der Ein-, Aus-, Durchflug oder Betrieb von
Luftfahrzeugen, unbemannten Luftfahrzeugen oder selbstéandig im
Fluge verwendbarem Luftfahrtgerdt nur mit bestimmten

Einschrankungen zulassig ist (Flugbeschrankungsgebiete), oder

3. der Hinweis darauf, dass der Ein-, Aus-, Durchflug oder Betrieb von
Luftfahrzeugen, unbemannten Luftfahrzeugen oder selbstédndig im
Fluge verwendbarem Luftfahrtgerat mit Gefahren verbunden ist
(Gefahrengebiete).

AIP ENR 5 Warnungen fiir die Luftfahrt

5.1 Luftsperrgebiete, Flugbeschrankungs- und Gefahrengebiete
5.1.1. Luftsperrgebiete / Prohibited Areas

5.1.2. Flugbeschrankungsgebiete / Restricted Areas

5.1.3. Gefahrengebiete/ Danger Areas

5.1.7. Zivile Ubungs- und Erprobungsbereiche

5.2 Militarische Ubungs- und Trainingsgebiete

5.2.2. Tiefflige von Militérluftfahrzeugen

Tiefflige von Militérluftfahrzeugen sind Flige, die, ausgenommen bei Start
und Landung, in einer Flughthe von weniger als 500 FT Uber Grund
durchgefiihrt werden. Tiefflige werden normalerweise von Montag bis Freitag,
auBer an gesetzlichen Feiertagen, von 0700 bis 1500 und darlber hinaus
einmal wochentlich (normalerweise am Dienstag bzw. Ausweichtag
Donnerstag) bis 2200 durchgefhrt.

5.2.3. Militérische Trainingsgebiete (MTA)

Der militarische Ubungsbetrieb findet in einem auf das jeweilige
Ubungsvorhaben  zugeschnittenen und unter Beriicksichtigung  der
allgemeinen Verkehrslage flexibel platzierten Ubungsluftraum statt. Die
horizontale und generelle vertikale Ausdehnung der militrischen
Trainingsgebiete ist unter Punkt 3.1.2. ,Ausdehnung der militdrischen
Trainingsgebiete (MTA)* publiziert (Tabelle).
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5.3 Sonstige geféahrliche Aktivitaten und sonstige potenzielle Gefahren
5.3.2. Radiosondenaufstiege und Radarh6henwindmessung

Aufstiegsort | Aufstiegszeiten | Hochstmasse |  Maximale | Maximale Steig- Héhe D‘"ﬁ:"‘"
7 ge | ges gl
3 Maximum Maximum Rate
Place of Ascent | Time of Ascent | Maximum Mass Length of Unit of A ALT Operator
1 2 3 1 3 [] ]
WIEN Taglich/Diaity 12KG 0M MOOFTIMIN | 120000 FT MSL | GaoSphere
NAE 14 55 0230 0245 g A
E01621 26 0530 - 0545 * 1150 Wien
0830 - 0845
1130 11457 AUSTRIA
1430 - 1445 TEL: «43 1
1630- 1645 35026 2708
1730 - 1745*
1830 - 1845
2030 - 2045
2330 - 23457
EET 90 MIN
GRAZ TaglichDaily 0.5KG 30M 1400 FTIMIN | 100000 FT MSL | ACG
[Thaierhof) 0300 - 400! Flugsicherungs-
NA 5937 0800- 0830 * s
EM52624 1030- 1130° g
1400 - 1430" mwm
1700- 1730 *
230- 233" TEL: 0800 97
EET B0 MIN 970302
; P Ha Maximale Maximale Steig- Hishe Durchfihrende
- L Gespannlinge | geschwindighkeit Stelle
Maximum Maximum Rate
Place of Ascent | Time of Ascent | Maximum Mass L of Unit of Ascend ALT Operator
1 2 ] ‘ 5 [ 7
LINZ TaglichDaily 05 KG M 1400 FTAMIN | 100000 FT MSL | ACG
{Horsching) 0300 - 0400" Flugsscharungs-
N48 14 03 0800 - 0830 * %ﬂ;m
E014 11 20 1030- 1130 Line ing/
1400- 1430 AUSTRIA
1700- 1730 *
2230- 2330 TEL: 0900 87
EET B0 MIN e
INNSBRUCK TaglichDaily 05KG M 1400 FTMIN | 100000 FT MSL | ACG
NAT 15 39 0300 - 0400 m:sm
E01120 40 0800 - 0830 * S ik
1100 - 1300 AUSTRIA
1700- 1730 *
2300 - 0100 TEL: 0900 97
EETB0MIN s
") whrend MESZ 1 Stunde friiher / during CEST 1 hour earlier
7 Hauptaufstisgszeiten | man times of ascent
* nur faliwetse | only occasionally
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5.5 Luftsport und Freizeitaktivitaten

5.5.1. Temporare zivile Luftraumreservierungen (TRAs)

Als temporére zivile Luftraumreservierung gelten die Luftraume der Klasse C
oder D von definierter vertikaler und horizontaler Ausdehnung, die in der Zeit
der jeweiligen Aktivierung, temporér als Luftraum der Klasse G klassifiziert
werden. Die vertikale und horizontale Ausdehnung sowie die
Benutzungsbedingungen sind nach § 120a LFG von der Austro Control GmbH
anzuordnen und in luftfahrtiiblicher Weise kundzumachen (Tabelle).

5.5.2. Segelfluggebiete
In folgenden Gebieten ist mit erhdhtem Segelflugbetrieb zu rechnen
(Verlautbarung durch Tabelle):

5.5.3. Hangegleiter- und Paragleitergebiete
In folgenden Gebieten ist mit erhéhtem Hangegleiter- und Paragleiterbetrieb
zu rechnen (Verlautbarung durch Tabelle):

5.6 Vogelziige und Gebiete mit zu schitzender Fauna
5.6.1. Vogelziige NIL
5.6.2. Gebiete mit zu schltzender Fauna NIL

03. Mindestflughéhe

SERA.5005 insbesondere SERA.5005 lit. f Z 2
AuBer wenn dies fir Start oder Landung notwendig ist oder von
der zustandigen  Behorde genehmigt  wurde, darf  ein Flug  nach
Sichtflugregeln nicht durchgefiihrt werden
1. Uber Stadten, anderen dicht besiedelten Gebieten und
Menschenansammlungen im Freien in einer Hohe von weniger als
300 m (1.000 ft) Uber dem hdchsten Hindernis innerhalb eines
Umkreises von 600 m um das Luftfahrzeug;
2. in anderen als in Nummer 1 genannten Féllen in einer Héhe von
weniger als 150 m (500 ft) Gber dem Boden oder Wasser oder
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150 m (500 ft) UGber dem héchsten Hindernis innerhalb  eines
Umkreises von 150 m (500 ft) um das Luftfahrzeug.

§ 6 LVR Generelle Zuldssigkeit der Unterschreitung der Mindesthéhen

(1) Die Unterschreitung der in SERA festgelegten Mindesthdhen ist zulassig,

soweit dies notwendig ist:

1.

2.
3.
4

bei Ambulanz- und Rettungsfliigen
Such- und Rettungsfligen des Such- und Rettungsdienstes
Evakuierungsfliigen
auf Flugplatzen:
a) zur Durchfiihrung von Landeanfligen ohne nachfolgende
Landung
b) bei Bannerschleppfligen zum Zwecke der Aufnahme und
des Abwerfens von Schleppgegensténden
im Geltungsbereich einer AuBenlandebewilligung (§ 9 LFG) zur
Durchfiihrung von Landeanfliigen ohne nachfolgende Landung und
Schwebefligen.im Geltungsbereich einer AuBenlandebewilligung
(Paragraph 9, LFG) zur Durchfihrung von Landeanfliigen ohne
nachfolgende Landung und Schwebefliigen.
bei Fligen zur Hagelabwehr (§ 9)bei Fligen zur Hagelabwehr
(Paragraph 9,)
bei Fallschirmabspriingen.

04. Sichtflugwetterbedingungen

ENR 1.2. Sichtflugregeln

1.2.1. SERA.5001 Mindest-Sichtwetterbedingungen fiir Flugsicht und
Abstand von Wolken

Die Mindest-Sichtwetterbedingungen fir Flugsicht und Abstand von Wolken

sind in Tabelle S5-1 angegeben.
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Tabelle S5-177

Hohenbar Lufrsumbdadse Frugsicht Anstand von Wokcen

Ihand Uber 3058 m [10.000 ) Gber MEL M BCDEFG Bum

1:500 m.norizanesi 300 m

MTBCOEFG um

V00 ) vernial
ATIBCDE Skm
I e Wt S0 m ZL000 T uter 5L 036 300 m (1 000 o Goer
Grung de gredare Hooe T magenend
e S Frel yan Wilken und mic
= Ercers
" Liegr e | 111 W 3050 o [10.000 ) Uber MEL, st die | I 1O enmeiie won 10,000 o verwendén,
=% Bie Angnbe von Mindest- 1 In Luftrlarmen ser Kesze & dient imaiglon ger nformation ger Slaten und bedeutet mche, dess Fugs nach
B-Epin 1 LUNTBurnen 387 KINNLE & BRISOLET nirdin
vart e 2i nd il 2 vrpmafieten
) Eine il T wremay 15060 1 yeeringeens o1 Fur fugends Frige sty
1) Eaige vt siner Geschivindigin unn 123 % (43 0oer waniger, 503355 andere’ Veruenrund 1 ECTCIRRT GENUE £XMBONT WerDen B30ARR, UM

Bumammenssifls tu vermeiden, ader
) Flge yroar Umiinden, in cener die Wahroneiniichiost eves Tussmmancoeffens it anderem areenr in des Regel geving i, 7 B 0 Gapigsen miy
gerifgem Varkehrssuficmmen und bel
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1.2.2. SERA.5005 Sichtflugregeln

Sichtflugregeln — Alilgemein

a) Flige nach Sichtflugregeln, ausgenommen Sonderflige nach
Sichtflugregeln, sind so durchzufiihren, dass die in Tabelle S5-1 enthaltenen
jeweiligen Mindestwerte fir Flugsicht und Abstand von Wolken nicht

unterschritten werden.

b) AuBer bei Erteilung einer Freigabe fiir einen Sonderflug nach
Sichtflugregeln  durch  eine  Flugverkehrskontrolistelle  dirfen  nach
Sichtflugregeln betriebene Luftfahrzeuge nur auf einem in einer Kontrollzone
gelegenen Flugplatz starten, landen oder in die Flugplatzverkehrszone oder
die Platzrunde einfliegen, wenn die gemeldeten Wetterbedingungen an

diesem Flugplatz die folgenden Mindestwerte erfillen:

1. die Hauptwolkenuntergrenze liegt bei 450 m (1 500 ft)
2. die Bodensicht betragt 5 km
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c) AuBer wenn dies flr Start oder Landung notwendig ist oder von der
zusténdigen Behérde genehmigt wurde, darf ein Flug nach Sichtflugregeln

nicht durchgefiihrt werden

1. Uber Stadten, anderen dicht besiedelten Gebieten und
Menschenansammlungen im Freien in einer H6he von weniger als
300 m 1 000 ft) Gber dem hdchsten Hindernis innerhalb eines
Umkreises von 600 m um das Luftfahrzeug;

2. in anderen als in Nummer 1 genannten Féllen in einer Héhe von
weniger als 150 m (500 ft) (ber dem Boden oder Wasser oder 150
m (500 ft) Gber dem hdchsten Hindernis innerhalb eines Umkreises
von 150 m (500 ft) um das Luftfahrzeug

d) Fliige nach Sichtflugregeln sind im Horizontalreiseflug, wenn sie oberhalb
900 m (3 000 ft) tber dem Boden oder Wasser durchgefiihrt werden, in einer
Reiseflughthe durchzufiihren, die entsprechend dem Kurs lber Grund in der
Tabelle der Reiseflughthen in ENR 1.7 festgelegt ist.

e) Flige nach Sichtflugregeln unterliegen dem Flugverkehrskontrolldienst
(ATC),

wenn sie in Luftrdumen der Klassen C und D durchgefiihrt werden;
2. wenn sie Teil des Flugplatzverkehrs an einem kontrollierten
Flugplatz sind; oder

3. wenn sie als Sonderflug nach Sichtflugregeln durchgefiihrt werden.

f) Bei einem Flug nach Sichtflugregeln, der innerhalb von Gebieten oder in
Gebiete oder entlang Strecken durchgefliihrt wird, die von der zustandigen
Behorde gemaB SERA.4001 Buchstabe b Nummer 3 oder Nummer 4
festgelegt [ENR 1.10, Punkt 1.2.3. oder 1.2.4.] sind, ist dauernde
Horbereitschaft auf dem entsprechenden Kanal fir den Flugfunk-
Sprechfunkverkehr mit der Flugverkehrsdienststelle, die den
Fluginformationsdienst erbringt, aufrechtzuerhalten und dieser Stelle im
Bedarfsfall den Standort des Luftfahrzeugs zu melden.
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g) Z-Flug
Der Pilot eines Luftfahrzeugs, muss, wenn er vom Flug nach Sichtflugregeln

zum Flug nach Instrumentenflugregeln tbergehen will,

1. sofern ein Flugplan abgegeben wurde, die notwendigen
Anderungen, die an seinem jetzigen Flugplan vorzunehmen sind,
Ubermitteln; oder

2. gemaB SERA.4001 Buchstabe b [ENR 1.10, Punkt 1.2.] der
zustandigen Flugverkehrsdienststelle unverziglich einen Flugplan
Ubermitteln und eine Freigabe einholen, bevor der Flug nach
Instrumentenflugregeln  fortgesetzt wird, wenn er sich im

kontrollierten Luftraum befindet

h)  Flige nach  Sichtflugregein  oberhalb von  FL195 sind
genehmigungspflichtig. Um diese Genehmigung muss spétestens 3 Stunden
vor dem Flug telefonisch angesucht werden.

Supervisor ACC: +43 (0)5 1703 2111
Supervisor APP WIEN: +43 (0)5 1703 3535

Flage nach Sichtflugregeln darfen mit Transschall- und

Uberschallgeschwindigkeit nicht durchgefihrt werden.
i) Flige nach Sichtflugregeln oberhalb von FL 285 sind nicht zulassig.

1.4 ATS Luftraum Klassifikation
1.4.1. Luftraumklassen
Der Luftraum der FIR Wien wird gemaB SERA.6001 (a) Verordnung (EU)
923/2012 in folgende Luftraumklassen eingeteilt:
e  Luftraumklasse C
e  Luftraumklasse D
e  Luftraumklasse E

. Luftraumklasse G
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Die Luftraume der Klassen C, D und E sind kontrollierte Luftraume. Die
Klasse G ist ein unkontrollierter Luftraum.

Den gesamten Luftraum der nicht durch die Klassen C, D, E erfasst ist, tragt
die Bezeichnung G. Klasse G  Luftraum  erfordert keine
Flugverkehrskontrollfreigabe. Es missen jedoch die Bedingungen AIP ENR
1.4 eingehalten werden. Fliegen innerhalb von Klasse G Luftraum erfolgt nach

dem Prinzip ,sehen, realisieren und vermeiden®.

Anmerkung: Der gesamte Luftraum unterhalb von TMAs und CTAs.

05. Platzrunde und Meldepunkte

(Abb. Platzrunden und Meldepunkte, Rogers Data VFR ICAO Karte 1:200.000)
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06. Nachtsichtflug

ENR 2.2. Fliige nach Sichtflugregeln bei Nacht (NVFR)
Flige nach Sichtflugregeln bei Nacht (NVFR) sind unterfolgenden
Bedingungen zulassig:
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1. geht der Flug Uber die Umgebung eines Flugplatzes hinaus, ist ein
Flugplan gemaB SERA.4001 Buchstabe b Nummer 6 [ENR 1.10,
Punkt 1.2.6.] abzugeben;

2. es ist eine Zweiweg-Sprechfunkverbindung auf dem
entsprechenden Flugverkehrsdienst-Funkkanal, sofern verfliigbar,
herzustellen und aufrechtzuerhalten;

3. es gelten die Mindest-Sichtwetterbedingungen flr Flugsicht und A

i) die Hauptwolkenuntergrenze nicht unter 450 m (1 500 ft) liegen darf;

ii) die Bestimmungen zur verringerten Flugsicht in Tabelle S5-1 Buchstaben a
und b keine Anwendung finden;

iii) in Luftraumen der Klassen B, C, D, E, F und G in und unter 900 m (3 000
ft) AMSL oder 300 m (1 000 ft) Hohe Uber Grund — maBgebend ist die
gréBere H6he — der Pilot ununterbrochene Erdsicht haben muss; und

iv) fir gebirgiges Gebiet von der zustdndigen Behdrde hdhere Mindest-
Sichtwetterbedingungen  fir  Flugsicht und Abstand von Wolken

vorgeschrieben werden kénnen;

v) Sichtfliige bei Nacht mit Hubschraubern zur Durchflihrung von Ambulanz-
oder  Rettungsfligen  sind mit  Zustimmung der  zusténdigen
Flugverkehrskontrollstelle auch bei Wetterbedingungen zulassig, die unter den
in SERA.5005 Buchstabe ¢ Nummer 3. [Punkt 3] festgelegten Werten liegen,
soweit diese Fliige mit einer Geschwindigkeit durchgefiihrt werden, die es
dem Piloten erméglicht, Hindernisse und andere Luftfahrzeuge so rechtzeitig
wahrzunehmen, dass er die zur Vermeidung von ZusammenstéBen

erforderlichen MaBnahmen rechtzeitig treffen kann.

4. auBer wenn dies fur Start oder Landung notwendig ist, muss ein Flug nach
Sichtflugregeln bei Nacht in folgender Flughdhe durchgefiihrt werden,
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i) auBerhalb kontrollierten Luftraumes mindestens 600 m (2 000 ft) {ber dem

héchsten Hindernis im Umkreis von 300 m;

ii) in kontrollierten Luftrdumen mindestens 300 m (1 000 ft) Uber dem
héchsten Hindernis im
Umkreis von 150 m.

STRAFBESTIMMUNGEN

01. Verwaltungsiibertretung

§ 169 LFG Strafbestimmungen

(1) Wer

1. diesem Bundesgesetz,

2. den auf Grund dieses Bundesgesetzes erlassenen Verordnungen,

3. folgenden unionsrechtlichen Verordnungen in der jeweils geltenden
Fassung:

[--]

4. den auf Grund der in Z 1 bis 3 genannten Normen erlassenen Bescheide
und den darin enthaltenen Auflagen,

5. den Anordnungen der Flugsicherungsorgane oder

6. den in den auf Grund luftfahrtrechtlicher Bestimmungen zu erstellenden
Handblchern festgelegten oder genehmigten sicherheitsrelevanten Verfahren
und Vorgaben

zuwiderhandelt oder zuwiderzuhandeln versucht, begeht, wenn nicht ein
gerichtlich strafbarer Tatbestand vorliegt, eine Verwaltungsiibertretung und
ist von der Bezirksverwaltungsbehorde mit einer Geldstrafe bis zu
22 000 Euro zu bestrafen. Liegen erschwerende Umsténde vor, so kann
neben einer Geldstrafe auch eine Freiheitsstrafe bis zu sechs Wochen
verhangt werden. In Fallen der gewerbsmaBigen Beférderung von Personen
ohne die nach § 102 erforderlichen Bewilligungen ist eine Geldstrafe von
mindestens 3 630 Euro zu verhangen. Die Organe des ©o&ffentlichen
Sicherheitsdienstes haben beim Verdacht des widerrechtlichen Betriebes von
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unbemannten  Luftfahrzeugen die Bezirksverwaltungsbehérde durch
MaBnahmen, die fir die Einleitung und  Durchfihrung  von

Verwaltungsstrafverfahren erforderlich sind, zu unterstitzen.

[.]

02. Strafbehorde

= Bezirksverwaltungsbehérde

Die Bezirksverwaltungsbehérde hat alle nach diesem Bundesgesetz
rechtskraftig verhangten Strafen unter Angabe des Bestraften und
StrafausmaBes der Austro Control GmbH mitzuteilen. Die Austro Control
GmbH hat ein Verzeichnis aller nach diesem Bundesgesetz rechtskraftig
verhangten Strafen zu fihren. (§ 170 LFG)

03. Fithrung einer Start- und Landeliste

§ 169 LFG Strafbestimmungen

(6) Die Zivilflugplatzhalter sind verpflichtet, Aufzeichnungen Uber die auf
dem betreffenden Zivilflugplatz erfolgten Abfliige und/oder Landungen von
Zivilluftfahrzeugen zu fiihren. Diese Aufzeichnungen haben jedenfalls das
Datum, das Eintragungszeichen des Luftfahrzeuges sowie den Namen des
verantwortlichen Piloten und die jeweilige Start- und/oder Landezeit in
koordinierter Weltzeit (UTC) zu enthalten und sind zumindest fur die Dauer
von einem Jahr nach erfolgter Eintragung aufzubewahren. Der
Bezirksverwaltungsbehdorde ist von den Zivilflugplatzhaltern auf
Verlangen Einsicht in diese Aufzeichnungen zu gewéahren.
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AUSZUG DER RECHTSGRUNDLAGEN

Zivilflugplatz-Betriebsordnung 2024 [ZFBO]

1. Abschnitt

Allgemeine Bestimmungen

§ 1. Geltungsbereich

(1) Mit dieser Verordnung werden Bestimmungen Uber den Betrieb von
Zivilflugplatzen und Militarflugplatzen, die gemaB § 62 Abs. 3 Luftfahrigesetz
(LFG), BGBI. Nr. 253/1957 fir Zwecke der Zivilluftfahrt benltzt werden, sowie
das Verhalten auf diesen unter Bedachtnahme auf die Sicherheit der Luftfahrt
festgelegt.

(2) Im Anwendungsbereich dieser Verordnung tritt im Falle von
Militarflugplatzen, die gemaB § 62 Abs. 3 LFG fir Zwecke der Zivilluftfahrt
benltzt werden, an die Stelle des Zivilflugplatzhalters der Inhaber der
Bewilligung gemaB § 62 LFG und an die Stelle der fir die Erteilung der
Zivilflugplatz-Bewilligung zustandigen Behérde die Bundesministerin bzw. der
Bundesminister fir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovation und
Technologie im Einvernehmen mit der Bundesministerin bzw. dem
Bundesminister fir Landesverteidigung. Abs. 3 sowie alle Bestimmungen
dieser Verordnung, die sich auf Flughafen und/oder 6ffentliche Zivilflugplatze
beziehen, sind fir Militarflugplatze, die gemaB § 62 Abs. 3 LFG fir Zwecke
der Zivilluftfahrt benltzt werden, im Rahmen des zivilen Flugbetriebes

anzuwenden.

(3) Die Bestimmungen dieser Verordnung sind auf Flugplatze im Sinne des
Art.2 Abs.1 lit.e der Verordnung (EU) 2018/1139 zur Festlegung
gemeinsamer Vorschriften fur die Zivilluftfahrt und zur Errichtung einer
Agentur der Europaischen Union fiir Flugsicherheit sowie zur Anderung der
Verordnungen (EG) Nr. 2111/2005, (EG) Nr. 1008/2008, (EU) Nr. 996/2010,
(EU) Nr. 376/2014 und der Richtlinien 2014/30/EU und 2014/53/EU und zur
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Aufhebung der Verordnungen (EG) Nr. 552/2004 und (EG) Nr. 216/2008 und
der Verordnung (EWG) Nr. 3922/91, ABI. Nr. L 212 vom 22.8.2018 S.1, zuletzt
geéndert durch die delegierte Verordnung (EU) 2021/1087, ABI. Nr. L 236
vom 5.7.2021 S.1, die nicht gemaB Art.2 Abs.7 der Verordnung (EU)
2018/1139 ausgenommen wurden, nur insoweit anzuwenden, als den
Bestimmungen dieser Verordnung nicht unmittelbar anwendbares Recht der
Europaischen Union entgegensteht.

(4) Der Flugplatz Bad Véslau (LOAV) ist von der Anwendung der Verordnung
(EU) 2018/1139 sowie der Verordnung (EU) Nr. 139/2014 im in Art. 2 Abs. 7
der Verordnung (EU) 2018/1139 in der jeweils gelten Fassung, festgelegten

AusmalB ausgenommen.

§ 2. Grundsitze

(1) Jeder Zivilflugplatzhalter hat dafir zu sorgen, dass die
Sicherheitsvorschriften dieser Verordnung sowie deren Bestimmungen Uber
das Verhalten auf Zivilflugplatzen eingehalten werden.

(2) Der Halter eines offentlichen Zivilflugplatzes hat dafir zu sorgen, dass
wahrend der Betriebszeiten (§ 9) die fir den Flugplatzbetrieb erforderlichen
und in seinem Einflussbereich liegenden Anlagen und Einrichtungen nach
MaBgabe der Bestimmungen dieser Verordnung in betriebsbereitem Zustand
verfligbar sind. Der Halter eines o&ffentlichen Zivilflugplatzes ist weiters

verpflichtet, Zivilflugplatz-Benltzungsbedingungen (§§ 23 bis 24) zu erstellen.

(3) Der Halter eines Privatflugplatzes gemaB § 63 LFG hat sicherzustellen,
dass Flugplatzbetrieb im Rahmen der in der Zivilflugplatz-Bewilligung
festzulegenden Betriebszeiten nur stattfindet, wenn die hierzu erforderlichen
Anlagen und Einrichtungen nach MaBgabe der Bestimmungen dieser
Verordnung in betriebsbereitem Zustand verfligbar sind. Weiters hat er auf
Grund der einschlagigen Rechtsvorschriften und behérdlichen Anordnungen
die im Interesse eines sicheren Flugplatzbetriebes erforderlichen Regelungen
zu treffen und den Nutzern seines Privatflugplatzes zur Kenntnis zu bringen.
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§ 3. Begriffsbestimmungen

Im Sinne dieser Verordnung bedeuten die Begriffe:

1. Benutzungsregelungen: Teil der Zivilflugplatz-Benltzungsbedingungen, in
dem vom Zivilflugplatzhalter Bedingungen fir die Benuitzung der Anlagen und
Einrichtungen des Zivilflugplatzes durch die Zivilflugplatzbenitzenden
getroffen werden (insbesondere Verhalten auf dem Zivilflugplatz,
Hausordnung, Sicherheitsvorschriften);

2. Bodenabfertigungsdienste: die einem Luftfahrzeughalter auf einem
Offentlichen Zivilflugplatz erbrachten Dienste, die im Anhang des Flughafen-
Bodenabfertigungsgesetzes (FBG), BGBIL. | Nr.97/1998 in der jeweils
geltenden Fassung, aufgezahlt sind;

3. Dienstleistende: mit Ausnahme des Zivilflugplatzhalters jedes Unternehmen
(§ 1 des Unternehmensgesetzbuches, dRGBI. S.219/1897 in der jeweils
geltenden Fassung), das Bodenabfertigungsdienste fiir Dritte erbringt;

4. Entgelteordnung: Teil der Zivilflugplatz-Benltzungsbedingungen, in dem die
fur die Benltzung der Anlagen und Einrichtungen des Zivilflugplatzes zu

entrichtenden Entgelte festgelegt werden;

5. Ereignis: ein sicherheitsbezogenes Vorkommnis gemaB § 136 Abs. 1
Luftfahrtgesetz (LFG), BGBI. Nr. 253/1957 in der jeweils geltenden Fassung;

6. festgesetzte Strecken: firr eine auf einem Flugplatz vorhandene Piste die
relevanten verfugbaren L&ngen fir den Startlauf und die Landung eines
Luftfahrzeuges. Die festgesetzte Strecken unterteilen sich in folgende 4
Langen:

a) verfligbare Startrollstrecke (Take-off Run Available, TORA): die Lange der

Piste, die flr den Startlauf eines startenden Luftfahrzeuges fir verfigbar und
geeignet erklart worden ist;

SEITE 115



b) verfiigbare Startstrecke (Take-off Distance Available, TODA): die Lange der
verfligbaren Startrollstrecke zuzlglich der Lange der Freiflache, falls

vorhanden;

c) verfigbare Startabbruchstrecke (Accelerate-Stop Distance Available,
ASDA): die Lange der verfigbaren Startrollstrecke zuzuglich der Lange der
Stoppflache;

d) verfiigbare Landestrecke (Landing Distance Available, LDA): die Léange der
Piste, die fir das Ausrollen eines landenden Luftfahrzeuges fur verfligbar und
geeignet erklart wurde;

7. Flugplatzkontrollstelle: Flugplatzkontrollstelle im Sinne des Art. 2 Z 8 der
Durchfiihrungsverordnung (EU) Nr. 923/2012 zur Festlegung gemeinsamer
Luftverkehrsregeln und Betriebsvorschriften fir Dienste und Verfahren der
Flugsicherung, ABI. Nr.L 281 vom 13.10.2012 S. 1, zuletzt geé&ndert durch
Durchfiihrungsverordnung (EU) 2020/886, ABI. Nr.L 205 vom 29.06.2020
S. 14;

8. Kundmachung in luftfahrtiblicher Weise: sowohl die Kundmachung in
luftfahrtiiblicher Weise im Sinne des § 172a LFG als auch Kundmachungen
der Austro Control GmbH zum Zwecke des Flugberatungsdienstes;

9. Nacht: Nacht im Sinne des Art. 2 Z 97 der Durchfiihrungsverordnung (EU)
Nr. 923/2012;

10. Rollhilfe: MaBnahmen, ausgenommen VerkehrslenkungsmaBnahmen, die
der Sicherung des Rollens eines Luftfahrzeuges unter besonderen
Umstanden, wie insbesondere bei unglnstigen Sicht- oder Windverhaltnissen,

dienen und nicht von der Pilotin bzw. dem Piloten getroffen werden kénnen;

11. Selbstabfertigung: Selbstabfertigung im Sinne des § 1 Z5 FBG mit der
MaBgabe, dass unter Nutzer der Luftfahrzeughalter zu verstehen ist;
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12. technisch komplizierte motorgetriebene Luftfahrzeuge: Luftfahrzeuge im
Sinne des Art. 3 lit.j der Verordnung (EG) Nr.216/2008 zur Festlegung
gemeinsamer Vorschriften flr die Zivilluftfahrt und zur Errichtung einer
Europaischen Agentur fiir Flugsicherheit, ABI. Nr. L 79 vom 19.3.2008 S.1, in
der Fassung von Art. 140 Abs. 2 lit. b der Verordnung (EU) 2018/1139 zur
Festlegung gemeinsamer Vorschriften fir die Zivilluftfahrt und zur Errichtung
einer Européischen Agentur fur Flugsicherheit, ABI. Nr. L 212 vom 22.8.2018
S.1;

13. unvermeidbare Grinde: Griinde, die auch durch &uBerste mdgliche
Sorgfalt im Hinblick auf die Planung und Durchfiihrung des Fluges, nicht

abgewendet werden kénnen;

14. visuelle Hilfsmittel: auf Flugplatzen vorhandene Markierungs-,
Beschilderungs- und Befeuerungselemente, ausreichend fir den am Flugplatz
vorhandenen Flugplatzbetrieb;

15. Zusténdige Behorde: die geman § 68 Abs. 2 Luftfahrtgesetz (LFG),
BGBI. Nr. 253/1957 in der jeweils geltenden Fassung, fir die Erteilung der
Zivilflugplatz-Bewilligung zustandige Behdrde.

2. Abschnitt
Flugplatzbetriebsleitung und Sicherheitsmanagement

§ 4. Flugplatzbetriebsleitung

(1) Der Zivilflugplatzhalter hat vor Aufnahme des Flugplatzbetriebes eine
Person zu bestellen, die fur die sichere und reibungslose Abwicklung des
Flugplatzbetriebes sowie fir die Einhaltung der diesbezlglichen
Rechtsvorschriften und behérdlichen  Anordnungen zu sorgen hat
(flugplatzbetriebsleitende Person). Der Zivilflugplatzhalter hat so viele
Personen als Stellvertretung zu bestellen, wie nach Art und Umfang des
Flugplatzbetriebes erforderlich sind. Die bestellten Personen missen
verlasslich (§ 32 LFG) und fachlich geeignet sein.

(Anm.: Abs. 2 tritt mit 1.7.2025 in Kraft)
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(3) Die Namen der geman Abs. 1 bestellten Personen sind der zustdndigen
Behorde unverzlglich bekanntzugeben und die Eignung und Verlasslichkeit
der bestellten Personen glaubhaft zu machen. Nachweise Uber absolvierte
Ausbildungen, einschlieBlich Auffrischungen, sind der zustéandigen Behdrde
unaufgefordert vorzulegen. Ist die Eignung oder Verlasslichkeit nicht oder
nicht mehr gegeben, so hat die zustandige Behoérde die Verwendung bzw.
Weiterverwendung dieser Person in der Flugplatzbetriebsleitung zu

untersagen.

(4) Die Ausbildungen geméaB Abs.2 kdénnen mit Ausbildungen fur die
Einsatzleitung gemaB § 6 Zivilluftfahrt-Vorfall- und Notfall-MaBnahmen-
Verordnung (ZNV), BGBI. Il Nr. 318/2007 in der jeweils geltenden Fassung,

verbunden werden.

(5) Unbeschadet der in § 7 und § 8 vorgesehenen Ausnahmebewilligungen
muss die flugplatzbetriebsleitende Person oder eine stellvertretende Person
(Abs. 1) wahrend des Flugplatzbetriebes am Flugplatz anwesend sein.

§ 5. Anerkennung der Ausbildungslehrgange

(1) Grundausbildungen und Auffrischungen fir die Flugplatzbetriebsleitung
(§ 4 Abs. 2) dlrfen nur im Rahmen von Lehrgangen erfolgen, die von der
Bundesministerin bzw. dem Bundesminister fir Klimaschutz, Umwelt, Energie,
Mobilitét, Innovation und Technologie anerkannt wurden. Dem Antrag auf
Anerkennung sind Unterlagen zur Qualifikation des Veranstalters, ein
detailliertes Lehrgangsprogramm samt Lehrmittel und Informationen zum
Abschluss des Lehrganges (Wissenskontrolle, Ausbildungsnachweis)

beizufligen.

(2) Antrage gemaB Abs. 1 kénnen mit Antragen fir die Anerkennung von
Ausbildungslehrgédngen fir die Einsatzleitung gemaB § 6a ZNV verbunden
werden. Die Anerkennung gemaB Abs.1 ist zu erteilen, wenn die
Antragstellerin bzw. der Antragsteller nachgewiesen hat, die gemaB § 4
Abs. 2 erforderlichen Inhalte fachgerecht vermitteln zu kénnen. Sie ist insoweit
bedingt, befristet und mit Auflagen zu erteilen, als dies im Interesse der
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Sicherheit der Luftfahrt erforderlich ist. Die Anerkennung ist zu widerrufen,
wenn eine der Bewilligungsvoraussetzungen nicht oder nicht mehr gegeben

ist oder gegen Auflagen oder sonstige Verpflichtungen verstoBen worden ist.

(38) Die Abs.1 und 2 gelten auch fiir wesentliche Anderungen der
Ausbildungslehrgéange.

3. Abschnitt
Ausnahmen Flugplatzbetrieb

§ 7. Flugplatzbetrieb ohne Anwesenheit der Flugplatzbetriebsleitung

(1) Die Halter von privaten Zivilflugplatzen kdnnen bei der zusténdigen
Behorde die Bewilligung einer Ausnahme von der Anwesenheitspflicht der
Flugplatzbetriebsleitung (§ 4 Abs.5) fir nach Sichtflugregeln bei Tag
durchgefihrte  Flige mit anderen als technisch  komplizierten
motorgetriebenen Luftfahrzeugen oder Segelflugzeugen, ausgenommen f(ir
gewerbliche Fliige, Erprobungsfliige, Ubungsfliige ohne Begleitung eines
Zivilfluglehrers  sowie Fallschirmspringer-Absetzflige, beantragen. Die
Bestimmungen ber das Uberfliegen der Bundesgrenze gemaB § 8 LFG
bleiben unberuhrt.

(2) Flugbetrieb ohne Anwesenheit der Flugplatzbetriebsleitung darf auBerdem

nur durchgefiihrt werden, wenn

1. von der verantwortlichen Pilotin bzw. dem verantwortlichen Piloten eine
vorherige Zustimmung bei der Flugplatzbetriebsleitung unter Angabe der

geplanten Abflug- oder Landezeit eingeholt worden ist,

2. von der verantwortlichen Pilotin bzw. dem verantwortlichen Piloten vor dem
Abflug bzw. vor der Landung Kkontrolliert worden ist, ob die
Betriebsbereitschaft der Bewegungsflachen sowie die Hindernisfreiheit des
Schutzbereiches gegeben sind,
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3. die Luftfahrzeuge mit einem zulassigen Notsender (ELT) ausgerUstet sind
oder ein Notfunksender (PLB) mitgefiihrt wird,

4. die verantwortliche Pilotin bzw. der verantwortliche Pilot oder eine von
dieser bzw. diesem autorisierte und Uberwachte andere an Bord befindliche
Person friihestens 10 Minuten vor der geplanten Landung sowie unverziglich
nach erfolgter Landung bzw. friihestens 10 Minuten vor dem geplanten Abflug
und sobald wie mdglich nach dem Abflug bei der Flugplatzbetriebsleitung
Meldung erstattet,

5. die verantwortliche Pilotin bzw. der verantwortliche Pilot auf der
verdffentlichten Flugplatzfrequenz Positionsmeldungen abgegeben hat, um
andere Teilnehmende am Flugplatzverkehr lber die Position und die weiteren

Absichten zu informieren und

6. vom Flugplatzhalter sichergestellt wird, dass die Flugbewegungen
lickenlos aufgezeichnet werden.

(3) Die Ausnahmebewilligung geméaB Abs.1 darf von der zustdndigen
Behdérde nur erteilt werden, wenn von der Antragstellerin bzw. dem
Antragsteller hinreichend dargelegt wurde, durch welche betrieblichen
Prozesse die Einhaltung der Vorgaben des Abs.2, insbesondere die
nachweisliche Information der verantwortlichen Pilotin  bzw. des
verantwortlichen Piloten Uber die zu setzenden MaBnahmen, sichergestellt
werden kann. Dariiber hinaus sind auch die Sicherheitsvorkehrungen im Fall
einer Betankung von Luftfahrzeugen darzulegen (zB Benutzung der
Betankungseinrichtungen nur durch eingewiesenes Personal, Verbot des
Betankens mit Personen an Bord).

(4) Bei der Erteilung der Ausnahmebewilligung geméaB Abs. 1 sind die im
Interesse der Sicherheit der Luftfahrt erforderlichen Auflagen, Befristungen
und Bedingungen vorzuschreiben, wobei jedenfalls Folgendes vorgeschrieben

werden muss:

SEITE 120



1. die zulassigen Lande- bzw. Abflugzeiten, wobei keinesfalls Flige vor 06.00

Uhr Lokalzeit und nach 22.00 Uhr Lokalzeit gestattet werden diirfen sowie

2. die Anzahl von hdchstens 4 Flugbewegungen pro Stunde.

(5) Die Ausnahmebewilligung gemafB Abs. 1 ist zu widerrufen, wenn eine der
Bewilligungsvoraussetzungen nicht oder nicht mehr gegeben ist oder gegen
Auflagen oder Verpflichtungen geman dieser Bestimmung verstoBen worden
ist.

(6) Die zustandige Behoérde hat die Information, ob und zu welchen Zeiten die
Benlitzung des Flugplatzes ohne Anwesenheit der Flugplatzbetriebsleitung
zuldssig ist, unter Angabe etwaiger sonstiger Einschrédnkungen des
Flugplatzbetriebes der Austro Control GmbH mit dem Auftrag zur
Kundmachung in luftfahrtiblicher Weise zur Verfligung zu stellen.

§ 8. Flugplatzbetrieb mit Videotliberwachung

(1) Halter von privaten Zivilflugplatzen, deren Zivilflugplatz-Bewilligung geman
§ 68 LFG ausschlieBlich den Ambulanz- und Rettungsflugbetrieb umfasst,
kénnen fur die Flugplatzbenitzung durch platzkundige Piloten bzw. Pilotinnen
bei der zustéandigen Behdrde die Bewilligung einer generellen Ausnahme von
der Anwesenheitspflicht der Flugplatzbetriebsleitung beantragen, wenn ein
funktionsfahiges Videolberwachungssystem geméan Abs. 2 vorhanden ist. § 7
Abs. 2 Z 2, 3,5 und 6 und Abs. 3 ist sinngemafi anzuwenden.

(2) Das Videoliberwachungssystem hat folgende Bedingungen zu erfiillen:

1. die Kamera fiir das Videosystem muss so situiert sein, dass die Endanflug-
und Startflache (FATO) erfasst wird,

2. die Ubertragung der Bilder hat in einer Qualitdt zu erfolgen, die eine

ausreichende Erkennbarkeit des Fluggeschehens im Ulberwachten Bereich
gewabhrleistet und
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3. die Ubertragung der Bilder hat an eine mit einer Flugplatzbetriebsleitung
besetzte Stelle zu erfolgen, von welcher aus die Flugplatzbetriebsleitung den

Betrieb Uiber Bildschirme in entsprechender GréBe und Anzahl (iberwacht.

(3) Bei der Erteilung der Ausnahmebewilligung geméan Abs. 1 sind die im
Interesse der Sicherheit der Luftfahrt erforderlichen Auflagen, Befristungen
und Bedingungen vorzuschreiben. Die Ausnahmebewilligung geman Abs. 1
ist zu widerrufen, wenn eine der Bewilligungsvoraussetzungen nicht oder nicht
mehr gegeben ist oder gegen Auflagen oder Verpflichtungen gemaf dieser

Bestimmung verstoBen worden ist.

(4) Die zustandige Behorde hat die Information, dass der Flugplatzbetrieb
Uber ein Videolberwachungssystem geleitet wird, der Austro Control GmbH
mit dem Auftrag zur Kundmachung in luftfahrtiblicher Weise zur Verfiigung zu
stellen.

4. Abschnitt
Betriebszeiten und Betriebsbereitschaft

§ 9. Betriebszeiten 6ffentlicher Zivilflugplatze

(1) Fur offentliche Zivilflugplatze sind die Betriebszeiten, innerhalb welcher der
Zivilflugplatzhalter seine Einrichtungen den Teilnehmenden am Luftverkehr
zur Verfligung zu stellen hat (Betriebspflicht), von der zustédndigen Behérde
unter Bedachtnahme auf die Verkehrserfordernisse, die Sicherheit der

Luftfahrt und die vorhandenen Anlagen und Einrichtungen zu genehmigen.

(2) Die Betriebszeiten 6ffentlicher Zivilflugplatze und die Dienstzeiten der auf
einem offentlichen Zivilflugplatz tatigen Organe der Flugsicherung sowie der
Pass- und Zollabfertigung sind in luftfahrtiiblicher Weise kundzumachen.

(8) Alle Verkirzungen der gemaB Abs. 1 genehmigten Betriebszeiten eines
offentlichen  Zivilflugplatzes aus anderen als unvorhergesehenen und
unabwendbaren Griinden bedirfen der Genehmigung durch die zustandige
Behorde. Diese Genehmigung ist insoweit bedingt, befristet und mit Auflagen
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zu erteilen, als dies im Interesse der Sicherheit des Flugplatzbetriebes oder
des Flugbetriebes erforderlich ist. Die Genehmigung ist zu widerrufen, wenn
eine der Genehmigungsvoraussetzungen nicht oder nicht mehr gegeben ist

oder gegen Auflagen verstoBen worden ist.

(4) Der Halter eines o&ffentlichen Zivilflugplatzes ist zu einer entsprechenden
Verlangerung  der  Betriebszeiten  verpflichtet, ~wenn dies aus
Sicherheitsgriinden (zB Not- und Ausweichlandungen) oder fir Flige im
Offentlichen Interesse (insbesondere im Rahmen von Rettungs- oder
Katastropheneinsatzen) erforderlich ist und eine diesbezigliche Anmeldung
vor dem genehmigten Betriebsschluss bei ihm einlangt.

(5) Dartber hinaus ist der Halter eines offentlichen Zivilflugplatzes bei
innerhalbo der Betriebszeiten geplanten Flugbewegungen zu einer
Verlangerung der Betriebszeiten verpflichtet, wenn die Einhaltung der
Betriebszeiten aus unvermeidbaren Grinden nicht méglich war und eine
diesbeziigliche Anmeldung spatestens zwei Stunden vor dem genehmigten
Betriebsschluss bei ihm einlangt.

(6) Dem Zivilflugplatzhalter steht es frei, in anderen als den in Abs. 4 und 5
bezeichneten Féllen die Betriebszeiten vorlibergehend auszudehnen, wenn
die hiefur erforderlichen Einrichtungen zur Verfligung stehen. Die Anzahl der
diesbeziiglichen Betriebszeitentberschreitungen darf héchstens 0,7 % der

Gesamtflugbewegungen eines Kalenderjahres betragen.

(7) Der Halter eines offentlichen Zivilflugplatzes hat der zustandigen Behérde
eine Auflistung der Verlangerung der Betriebszeiten des vergangenen
Kalenderjahres unter Angabe der Griinde zu Ubermitteln. Die Auflistung muss
auch die Betriebszeitenlberschreitungen gemaB Abs. 6 sowie deren
prozentualen Anteil der Gesamtflugbewegungen in einem Kalenderjahr
enthalten. Dariiber hinaus hat der Halter eines o&ffentlichen Zivilflugplatzes
zeitnah jede Verldngerung der Betriebszeiten unter Angabe der Griinde auf
der Internetseite des Zivilflugplatzes zu verlautbaren.
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§ 10. Einschrankung der Betriebsbereitschaft 6ffentlicher Zivilflugplatze
(1) Ist die Betriebsbereitschaft eines &ffentlichen Zivilflugplatzes (§ 2 Abs. 2)
aus unvorhergesehenen Griinden vorilibergehend nicht gegeben, so hat der
Zivilflugplatzhalter dies unverziiglich der gegebenenfalls am Zivilflugplatz
befindlichen Flugplatzkontrollstelle oder/und der Austro Control GmbH zur
Kundmachung in luftfahrtlblicher Weise sowie der zustandigen Behdrde
anzuzeigen. Sofern die Einschrdnkung der Betriebsbereitschaft im
Einflussbereich des Zivilflugplatzhalters liegt, hat dieser unverzlglich
geeignete MaBnahmen zur Wiederherstellung der Betriebsbereitschaft zu
veranlassen. Die Wiederherstellung der Betriebsbereitschaft ist vom
Zivilflugplatzhalter den genannten Stellen anzuzeigen.

(2) Geplante vorubergehende Einschrankungen der Betriebsbereitschaft eines
offentlichen Zivilflugplatzes aufgrund von Arbeiten auf der Piste oder deren
Sicherheitsbereichen (Sicherheitsstreifen, RESA) bedirfen der Genehmigung
durch die zustdndige Behorde. Diese Genehmigung ist insoweit bedingt,
befristet und mit Auflagen zu erteilen, als dies im Interesse der Sicherheit des
Flugplatzbetriebes oder des Flugbetriebes erforderlich ist. Die Genehmigung
ist zu widerrufen, wenn eine der Genehmigungsvoraussetzungen nicht oder

nicht mehr gegeben ist oder gegen Auflagen versto3en worden ist.

§ 11. Betriebsbereitschaft von Bewegungsflachen
(1) Der Zivilflugplatzhalter hat dafir zu sorgen, dass wahrend der
Durchfiihrung von Flugbetrieb die Bewegungsflachen des Zivilflugplatzes in

betriebsbereitem Zustand verfligbar sind.

(2) Bewegungsflachen gelten als betriebsbereit, wenn sie sich im bewilligten
beziehungsweise vorgeschriebenen Zustand befinden. Téaglich vor
Betriebsbeginn, zumindest jedoch 12 Stunden vor jeder Benltzung sowie bei
Vorliegen besonderer Umstande, welche die Betriebsbereitschaft in Zweifel
stellen, wie insbesondere bei Schneelage oder Eisglatte, muss der
Zivilflugplatzhalter durch Kontrollen feststellen, ob die Bewegungsflachen
betriebsbereit sind.
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(3) Der Zivilflugplatzhalter hat Bewegungsflachen, deren Betriebsbereitschaft
ganz oder teilweise nicht mehr gegeben ist, unverziglich in dem fir die
Durchfliihrung eines sicheren Flugplatzbetriebes erforderlichen AusmalB auBer
Betrieb zu nehmen. Die Betriebsbereitschaft der Bewegungsflache ist
ehestmdglich durch entsprechende MaBnahmen, wie zum Beispiel

Instandsetzen oder Reinigen, wiederherzustellen.

§ 12. Betriebsbereitschaft von visuellen Hilfsmitteln

Soweit flr den Betrieb von Luftfahrzeugen visuelle Hilfsmittel erforderlich sind,
ist der Zivilflugplatzhalter verpflichtet, diese wéhrend der Betriebszeiten
betriebsbereit sowie im erforderlichen AusmaB sichtbar zu halten.

§ 13. Rollhilfe
Jeder Zivilflugplatzhalter ist verpflichtet, Piloten und Pilotinnen auf ihr
Verlangen Rollhilfe zu gewéahren.

§ 14. Meldungen betreffend die Betriebsbereitschaft

Jeder Zivilflugplatzhalter ist unbeschadet der Bestimmungen des § 10 Abs. 1
verpflichtet, der gegebenenfalls auf dem Zivilflugplatz befindlichen
Flugplatzkontrolistelle oder/und der Austro Control GmbH sowie der
zusténdigen Behdrde unverziglich alle Umsténde bekanntzugeben, die fir die

Sicherheit des Flugplatzbetriebes von Bedeutung sein kénnen.

§ 15. Behebung von Stérungen

Der Halter eines offentlichen Zivilflugplatzes hat daflir zu sorgen, dass
wahrend der Betriebszeiten (§9) aufgetretene Stérungen unverziiglich
behoben werden, soweit dies im Interesse der Sicherheit sowie des flissigen

und reibungslosen Ablaufes des Flugplatzbetriebes erforderlich ist.

§ 16. Versorgung von Luftfahrzeugen mit Betriebsstoffen

(1) Einrichtungen fur die Betankung und Enttankung von Luftfahrzeugen sowie
fir die Lagerung von Betriebsstoffen fir Luftfahrzeuge auf Zivilflugplatzen
muissen so beschaffen sein, dass nach dem jeweiligen Stand der technischen
Entwicklung eine sichere und ordnungsgemaBe Abwicklung des
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Flugplatzverkehrs sowie die Sicherheit von Personen und Sachen
gewahrleistet ist. Als Einrichtungen fur die Betankung und Enttankung gelten

insbesondere auch Flugplatztankwagen und deren Abstellrdume.

(2) Der Halter eines offentlichen Zivilflugplatzes hat dafiir zu sorgen, dass die
in Abs. 1 bezeichneten Einrichtungen in dem Umfang und AusmafB
betriebsbereit zur Verflgung gehalten werden, als dies nach dem
voraussichtlichen Bedarf auf dem Zivilflugplatz fir eine sichere und
ordnungsgemane Abwicklung des Flugplatzverkehrs erforderlich ist.

§ 17. Abstellung von Luftfahrzeugen

(1) Der Halter eines offentlichen Zivilflugplatzes hat flr die sichere Abstellung
von Luftfahrzeugen Vorsorge zu treffen. Er hat insbesondere vorhandene
Abstellplatze in dem nach dem Betriebsumfang erforderlichen Ausmaf
betriebsbereit zu halten, allgemeine Regelungen fir die Abstellung zu treffen
und fir die Zuweisung der Abstellplatze durch fachkundige Personen zu
sorgen.

(2) Der Halter eines offentlichen Zivilflugplatzes ist verpflichtet, das Abstellen
von Luftfahrzeugen auf den verfligbaren Abstellplatzen zu gestatten.

§ 18. Zivilflugplatz-Bodenabfertigung

(1) Der Halter eines o&ffentlichen Zivilflugplatzes ist verpflichtet, fur die rasche
und reibungslose Durchfliihrung der Bodenabfertigungsdienste wahrend der
Betriebszeiten §9) Sorge zu tragen. Die angebotenen
Bodenabfertigungsdienste sind vom Zivilflugplatzhalter der zustandigen
Behdrde zu melden und von dieser der Austro Control GmbH zur

Kundmachung in luftfahrtiblicher Weise bereitzustellen.

(2) Sofern der Halter eines offentlichen Zivilflugplatzes
Bodenabfertigungsdienste nicht selbst erbringt, ist er berechtigt, geeigneten
Dritten (Dienstleistende) die Durchfiihrung dieser
Bodenabfertigungsdienste zu Ubertragen. Samtliche vom Zivilflugplatzhalter
hiefir herangezogene Dienstleistende missen den Anforderungen des § 3
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Abs. 2 FBG entsprechen und dem Zivilflugplatzhalter eine Erklarung Gber ihre
Fahigkeiten und Mittel ~ zur  Durchfiihrung der  betreffenden
Bodenabfertigungsdienste abgeben. Diese Erkldrung muss jedenfalls die
Erflllung der in § 7 Abs. 2 Z 1 bis 5 FBG genannten Bedingungen abdecken.

(3) Die Entscheidung, ob einem Unternehmen die Mdglichkeit eingerdumt
wird, als Dienstleistender Bodenabfertigungsdienste zu erbringen, obliegt
ausschlieBlich dem Zivilflugplatzhalter im Rahmen der Auslibung seiner
zivilen Rechte. Es besteht kein Rechtsanspruch auf die Durchfiihrung von
Bodenabfertigungsdiensten.

(4) Unbeschadet Abs. 1 bis 3 ist jeder Luftfahrzeughalter berechtigt, die
Bodenabfertigung seiner Luftfahrzeuge selbst durchzuftihren
(Selbstabfertigung).

(5) Fir Flughafen, die in den Geltungsbereich des Flughafen-
Bodenabfertigungsgesetzes fallen (§ 16 FBG), sind die Abs. 2 bis 4 nicht

anzuwenden.

5. Abschnitt
Flugplatz-Handbuch und Zivilflugplatz-Beniitzungsbedingungen

§ 19. Flugplatz-Handbuch
(1) Der Halter eines Zivilflugplatzes hat ein Flugplatz-Handbuch zu erstellen.

(2) Das Flugplatz-Handbuch hat zu enthalten:
1. die Beschreibung des Zivilflugplatzes (§ 20) und

2. die betrieblichen Verfahren und zusatzliche Informationen (§ 22).

(3) Fur offentliche Zivilflugplatze hat das Flugplatz-Handbuch auch die
ZivilflugplatzBenltzungsbedingungen geman § 74 Abs. 2 LFG zu enthalten.
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(4) Der Halter eines Zivilflugplatzes ist fir den Inhalt, die Erstellung und die
standige Aktualisierung des Flugplatz-Handbuches verantwortlich. Das

Flugplatz-Handbuch kann auch elektronisch gefiihrt werden.

§ 20. Beschreibung des Zivilflugplatzes

Die Beschreibung des Zivilflugplatzes muss mindestens folgende Daten und
Informationen enthalten:

1. Lage und Verwaltung des Zivilflugplatzes:

a) Name, Anschrift, Telefon- und Telefaxnummern, E-Mail-Adresse, AFS-
Adresse und gegebenenfalls Internetseite des Zivilflugplatzhalters und der
Flugplatzbetriebsleitung,

b) Koordinaten des Flugplatzbezugspunktes in WGS84,

c) die Flugplatzhéhe Uber Adria,

d) die in Iuftfahrtiiblicher Weise kundgemachte Bezugstemperatur und

Ortsmissweisung
2. Art des Flugplatzes (6ffentlich/privat),
3. genehmigter Flugbetrieb (IFR / VFR),

4. Betriebszeiten des offentlichen Zivilflugplatzes und der einzelnen

Einrichtungen,

5. gegebenenfalls Ausnahmebewilligungen geman § 7 bzw. § 8 dieser

Verordnung,

6. vorhandene Mdglichkeiten bzw. gegebenenfalls Verbote zur Betankung
bzw. Enttankung von

Luftfahrzeugen (Treibstoffe inklusive Olsorten),

7. verfligbare Feuerldésch-, Rettungs- und Bergeausriistung,

8. Rdumung bei winterlichen Verhaltnissen,
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9. Bezeichnung, Breite, Lange, Neigung, Markierung und Befeuerung,
Material der Oberflache und Tragféhigkeit von samtlichen Bewegungsflachen.
Bei Bewegungsflachen fir Luftfahrzeuge mit einer Masse

a) bis 5700 kg hat die Angabe der Tragféahigkeit mittels maximaler erlaubter
Luftfahrzeugmasse in kg und maximalen zuldssigen Reifendruck in MPa zu
erfolgen,

b) Uber 5700 kg hat die Angabe der Tragfahigkeit mittels PCN zu erfolgen

10. Ausrichtung, Schwellenkoordinaten in WGS84 und Schwellenhéhe Gber
Adria der Piste und gegebenenfalls das Maf3 der versetzten Schwellen sowie
Abmessungen des Sicherheitsstreifens und relevante Hindernisse im
Sicherheitsstreifen

11. festgesetzte Strecken in Meter (TORA, TODA, ASDA und LDA) fir
samtliche Pistenrichtungen und samtliche in die Piste einmindende

Rollbahnen, die fiir den Startlauf Verwendung finden (Intersection Take Off ),

12. Art und Ausflihrung der vorhandenen visuellen Hilfsmittel fir sé@mtliche

Bewegungsflachen,

13. Angaben zum Windsack (Standortbeschreibung, befeuert),

14. am Flugplatz verwendeten Funkfrequenzen bzw. —kanéle,

15. lokale Besonderheiten fir den Flugplatzbetrieb oder Flugbetrieb und

16. die den Zivilflugplatz betreffenden in luftfahrtiblicher Weise
kundgemachten Karten und Darstellungen (zB Flugplatz-Karte, Anflugkarte,
Hindernisdarstellung).

§ 21. Kundmachung der Beschreibung des Zivilflugplatzes

Der Zivilflugplatzhalter hat der zustdndigen Behérde die jeweils aktuelle
Beschreibung des Zivilflugplatzes (§ 20) zu UGbermitteln. Diese Daten und
Informationen sind nach Prifung von der zustandigen Behdrde, unbeschadet
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der Verpflichtungen geman § 25 Krankenhaus-
HubschrauberflugplatzVerordnung (KHV), BGBI. Il Nr. 82/2017, der Austro
Control GmbH zur Kundmachung in luftfahrtiiblicher Weise bereitzustellen.

§ 22. Betriebliche Verfahren und zusétzliche Informationen

Die betrieblichen Verfahren und zusétzlichen Informationen missen enthalten:
1. verantwortliche Personen (einschlieBlich genauer Funktion und
Aufgabenbereich), sofern vorhanden:

a) Eigentimerin bzw. Eigentimer,

b) Geschéaftsfiihrende,

c) flugplatzleitende Person und stellvertretende Personen,

d) Notfalltelefonnummern

2. Handbuch fiir das Sicherheitsmanagementsystem inklusive Sicherheitsziele
und Darstellung der Umsetzung, Weiterentwicklung und Kontrolle,

3. Darstellung der Meldung von Ereignissen (§ 136 LFG),
4. Art, Umfang und Haufigkeit von Flugplatzbetriebskontrollen einschlieBlich
Kontrollen der Betriebsflachen und der Umgebung in Bezug auf temporére

Hindernisse im Schutzbereich (inklusive Darstellung des Schutzbereiches),

5. Betrieb bei winterlichen Bedingungen inklusive Raumung und Enteisung

der Bewegungsflachen,

6. Beschreibung der Durchfiihrung von Bau-, Wartungs- und
Grasschnittarbeiten auf  Flugbetriebsflichen und den  zugehérigen
Sicherheitsstreifen,

7. Beschreibung des Tierwelt — Gefahrenmanagements,

8. Beschreibung der Verfahren betreffend den Umgang mit Hindernissen im
Schutzbereich bei Flugplatzen ohne Sicherheitszone,
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9. Beschreibung der Verfahren und Einrichtungen des Flugplatzes zur
Verhinderung von ,Runway incursions® (gleichzeitige Belegung der Piste

durch Luftfahrzeuge und/oder Bodenfahrzeuge),

10. Beschreibung der Verfahren zur Alarmierung der Einsatzkrafte inklusive
der Vereinbarungen mit den im Umland des Flugplatzes befindlichen
Einsatzkréften; Angabe (ber gemeinsame Ubungen entsprechend den
Bestimmungen der ZNV in der jeweils geltenden Fassung,

11. Aus- und Weiterbildungsprogramme der fir den sicheren Betrieb des
Zivilflugplatzes notwendigen Personen,

12. Verfahren fir den Betrieb bei geringer Sicht (LVP) nur bei zugelassenen
Instrumentenflugbetrieb,

13. Beschreibung der Einbindung anderer nicht regelmaBig am Flugplatz
stattfindender Luftfahrtaktivitdten (zB Flugvorfiihrungen, Feste) und

14. Brandverhiitung

§ 23. Verbindlichkeit der Zivilflugplatz-Benitzungsbedingungen
Die einen 6ffentlichen Zivilflugplatz benitzende Person (§ 25) unterwirft sich
dadurch, dass sie dessen Anlagen oder Einrichtungen benitzt, den flr diesen

Flugplatz geltenden Zivilflugplatz-Benltzungsbedingungen.

§ 24. Inhalt der Zivilflugplatz-Benitzungsbedingungen
Die Zivilflugplatz-Beniitzungsbedingungen haben zu enthalten:
1. die Entgelteordnung (§ 26) und

2. die Benutzungsregelungen.

§ 25. Zivilflugplatzbeniitzende

Zivilflugplatzbenitzende nehmen Anlagen oder Einrichtungen eines
Zivilflugplatzes in Anspruch. Zivilflugplatzbenutzende sind insbesondere

1. Luftfahrzeughalter,
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2. Luftfahrzeugbesatzungsmitglieder,

3. Fluggaste,

4. Flugplatzbesucher bzw. Flugplatzbesucherinnen und
5. am Flugplatz tatige Personen.

§ 26. Entgelteordnung

(1) In der Entgelteordnung sind die fir den betreffenden Zivilflugplatz
relevanten Entgelte festzusetzen, dabei handelt es sich insbesondere um
Entgelte fur

1. die Beniitzung der Anlagen und Einrichtungen des Zivilflugplatzes zum
Zwecke der Landung (Landetarif),

2. die Inanspruchnahme von Rollhilfe (§ 13),

3. die Benitzung der Fluggastabfertigungsgebaude einschlieBlich ihrer
Einrichtungen durch abfliegende Fluggéaste (Fluggasttarif),

4. die Inanspruchnahme von Befeuerungsanlagen des Zivilflugplatzes
(Befeuerungstarif),

5. die Inanspruchnahme von Bodenabfertigungsdiensten,
6. das Unterstellen eines Luftfahrzeuges in einem Hangar (Hangartarif) oder
das Abstellen eines Luftfahrzeuges auf dem Geldnde des Zivilflugplatzes

(Parktarif),

7. die Inanspruchnahme der Infrastruktur (land- und luftseitige

Infrastrukturtarife, Betankungstarif /Betankungsinfrastruktur),
8. die Durchfiihrung von Aufgaben nach dem Luftfahrtsicherheitsgesetz 2011,

BGBI. | Nr. 111/2010 in der jeweils geltenden Fassung, (Sicherheitsentgelt)
und
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9. die sonstigen fir einen ordnungsgeméaBen Betrieb erforderlichen
Leistungen (zB PRM Entgelt, Larmentgelt).

(2) Soweit fir gleiche Leistungen Entgelte in verschiedenen Héhen festgesetzt
werden, hat sich die Bemessungsgrundlage nach geeigneten, objektiven und
transparenten Kriterien (zB Art des Luftfahrzeuges, hdéchstzuldssiges
Abfluggewicht, Art der beanspruchten Pisten, Flachen und Einrichtungen der
Bodenabfertigung, Zeitdauer und H&ufigkeit der Beanspruchung, Art und
Zweck des Fluges, Larmzertifikate, Flugldrmmessungen) zu richten.

(3) In der Entgelteordnung dirfen ErméaBigungen und Befreiungen von den
festgesetzten vollen Tarifsatzen gewéhrt werden. Die ErmaBigungen und
Befreiungen sind nach den in Abs. 2 genannten Kriterien festzusetzen.

(4) Fur die Benutzung von Anlagen und Einrichtungen von Zivilflugplatzen
auBerhalb der Betriebszeiten (§ 9) dirfen Zuschlage zu den Tarifsatzen
geman Abs. 1 bis 3 festgesetzt werden.

(5) Auf Flughafen sind die Abs.1 bis 4 nicht anzuwenden, soweit die
Regelungen des Flughafenentgeltegesetzes — FEG, BGBI. | Nr. 41/2012 in
der geltenden Fassung, anzuwenden sind. Die gemai dem FEG festgelegte
und genehmigte Flughafenentgelteregelung eines Flughafens ist in die

Zivilflugplatz-Benitzungsbedingungen zu integrieren.

§ 27. Bekanntmachung der Zivilflugplatz-Beniitzungsbedingungen

Die Zivilflugplatz-Beniitzungsbedingungen sind auf der Internetseite des
Zivilflugplatzes zu verlautbaren oder mindestens an einer allgemein
zuganglichen, auffallenden Stelle des Zivilflugplatzes anzuschlagen bzw.
aufzulegen. Unterbleibt die Verlautbarung im Internet, so sind die
Zivilflugplatz-Benitzungsbedingungen allen  Zivilflugplatzbenlitzenden auf
Verlangen unentgeltlich zur Verflgung zu stellen.
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6. Abschnitt
Verhalten auf Zivilflugplatzen

§ 28. Allgemeiner Verhaltensgrundsatz

(1) Auf einem Zivilflugplatz ist jedes Verhalten verboten, das geeignet ist, den
Flugplatzbetrieb, den Flugbetrieb oder den Flugsicherungsbetrieb zu stéren
oder zu gefédhrden.

(2) Auf einem Zivilflugplatz befindliche Personen haben den im Interesse
eines sicheren Flugplatzbetriebes, Flugbetriebes oder
Flugsicherungsbetriebes erteilten Anweisungen der am Zivilflugplatz tatigen
behérdlichen Organe beziehungsweise des Zivilflugplatzhalters und seiner
Beauftragten Folge zu leisten.

§ 29. Betreten und Befahren von nicht allgemein zuganglichen Teilen des
Zivilflugplatzes

(1) Das Betreten und Befahren der nicht allgemein zugénglichen Teile eines
Zivilflugplatzes ist unbeschadet der nach sonstigen Rechtsvorschriften
vorgeschriebenen Bedingungen und Genehmigungen nur insoweit zulassig,
als dies mit Rdcksicht auf den Zweck des Betretens oder Befahrens
erforderlich ist. Das Betreten und Befahren sowie das Verlassen der nicht
allgemein zuganglichen Teile eines Zivilflugplatzes ist nur an den hieflir

vorgesehenen Stellen gestattet.

(2) Der Zivilflugplatzhalter hat dafiir zu sorgen, dass Personen, die mit den
dem Flugplatzbetrieb eigentiimlichen Gefahren nicht vertraut sind, vor dem
Betreten und Befahren der nicht allgemein zugénglichen Teile des

Zivilflugplatzes die erforderliche Belehrung erhalten.

(3) Organe der Zivilluftfahrtbehdérden sind in Auslbung ihrer dienstlichen
Obliegenheiten berechtigt, Anlagen und Einrichtungen von Zivilflugplatzen
jederzeit unter Einhaltung der Bestimmungen dieser Verordnung zu betreten

und zu benitzen.
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§ 30. Berechtigung zum unbegleiteten Zugang und Hausrecht des
Zivilflugplatzhalters

(1) Der Zivilflugplatzhalter hat durch ein geeignetes Zugangskontrollsystem
sicherzustellen, dass der unbegleitete Zugang zu nicht allgemein
zugénglichen Teilen des Zivilflugplatzes nur berechtigten Personen méglich ist
(Zugangskontrolle).

(2) Der Zivilflugplatzhalter darf in Ausiibung seiner zivilen Rechte (Hausrecht)
Berechtigungen zum unbegleiteten Betreten und Befahren der nicht allgemein
zuganglichen Teile des Zivilflugplatzes ausstellen. Es besteht kein
Rechtsanspruch auf Ausstellung dieser Berechtigung.

(8) Der nach den Vorschriften der Durchfiihrungsverordnung (EU) 2015/1998
zur Festlegung detaillierter MaBnahmen fir die Durchfiihrung der
gemeinsamen Grundstandards fir die Luftsicherheit, ABI. Nr.L 299 vom
14.11.2015 S. 1 in der jeweils geltenden Fassung, und des § 134a LFG
ausgestellte Flughafenausweis gilt als Berechtigung geman Abs. 2.

(4) Bei VerstoBB3 gegen die allgemeinen Verhaltensgrundséatze (§ 28) ist der
Zivilflugplatzhalter berechtigt, Personen des Flugplatzes zu verweisen bzw.
den Zugang zu nicht allgemein zugénglichen Teilen des Flugplatzes zu
verweigern. Sofern es zur Verhinderung von weiteren VerstéBen erforderlich
ist, kann der Zivilflugplatzhalter Berechtigungen geman Abs. 2 voribergehend
oder dauerhaft entziehen. Andere Rechtsvorschriften, die zu einer
Verweigerung der Zugangs zu nicht allgemein zuganglichen Teilen des
Flugplatzes oder zum Entzug der Berechtigung gemaB Abs. 2 berechtigten

oder verpflichten, bleiben unberihrt.

§ 31. Bodenfahrzeuge auf Zivilflugplatzen
(1) Bodenfahrzeuge, die nicht zum Verkehr auf StraBen zugelassen sind,
durfen auf nicht allgemein zugéanglichen Flachen eines Zivilflugplatzes nur

dann betrieben werden, wenn sie betriebssicher sind.
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(2) Ein Bodenfahrzeug gilt als betriebssicher, wenn es den
kraftfahrzeugrechtlichen  Vorschriften  entspricht, soweit nicht die

Besonderheiten des Flugplatzbetriebes Abweichungen erfordern.

(3) Einsatzfahrzeuge der Flughafenfeuerwehr und Rettungsfahrzeuge der
Flughafensanitétsstelle missen durch roten Anstrich, alle (Ubrigen
Bodenfahrzeuge, die Bewegungsflachen benitzen, durch einen auffallenden

Anstrich — vorzugsweise in der Farbe Gelb — gekennzeichnet sein.

(4) Bodenfahrzeuge, die den Bestimmungen des Abs. 3 nicht entsprechen,
mussen beidseits und auf dem Fahrzeugdach eine in den Farben Rot und
Wei3  karierte  Markierung bzw. Flagge flihren, welche eine
Mindestseitenldnge von 45 cm aufweisen muss. In Fallen wo die Rot/Weil3
Markierung keinen ausreichenden Kontrast zum gekennzeichneten Fahrzeug
bietet, sind zwei andere auffallende Farbténe zu wahlen.

(5) Alle Bodenfahrzeuge, die Bewegungsflachen beniitzen, miissen bei Nacht
und schlechter Sicht mittels einer am Dach befestigten gelben blinkenden
Warnleuchte (60 — 90 Blitze pro Minute) gekennzeichnet sein.

§ 32. Arbeiten auf Bewegungsflachen und Sicherheitsstreifen

Die Abwicklung des Flugplatzbetriebes und die Durchflihrung von Arbeiten auf
Bewegungsflachen und Sicherheitsstreifen sind gleichzeitig insoweit zulassig,
als hierdurch die Sicherheit des Flugplatzbetriebes nicht beeintrachtigt wird
und bei kontrollierten Zivilflugplatzen die unmittelbare Ubermittlung von

Anweisungen der Flugplatzkontrollstelle jederzeit gewéahrleistet ist.

7. Abschnitt
Sicherheitsvorschriften fiir Zivilflugplatze

§ 33. Brandverhiitung

Das Rauchen und das Hantieren mit offenem Feuer (zB mit L&tlampen,
SchweiBbrennern, SchweiBaggregaten und elektrischen Heizkdrpern mit
offenen Gluhdréhten) auf einem Zivilflugplatz sind nur gestattet, soweit
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hierdurch keine Brandgefahr entstehen kann. Insbesondere sind im Umkreis
von 45 m um ein Luftfahrzeug oder um eine Tankanlage das Rauchen und
das Entzinden oder Unterhalten eines Feuers im Freien, auf

Bewegungsflachen oder in Unterstellrdumen verboten.

§ 34. Betanken und Enttanken von Luftfahrzeugen im Freien
(1) Unbeschadet Abs. 2 dieser Bestimmung dirfen Luftfahrzeuge im Freien
mit brennbaren Flissigkeiten nur betankt oder enttankt werden:

1. bei abgestellten Triebwerken,

2. wenn das Luftfahrzeug und das Tankgerat miteinander leitend verbunden
sind und

3. wenn im direkten Nahbereich von Tankdffnungen und Tankentliftungen
keine funkenbildenden Geréte in Betrieb sind und keine Tatigkeiten mit
funkenziehenden Werkzeugen durchgefihrt werden.

(2) Das Betanken oder Enttanken von Luftfahrzeugen mit brennbaren
Flissigkeiten bei laufenden Triebwerken ist nur zulassig, wenn dem Betreiber
des Luftfahrzeuges ein entsprechendes Verfahren bewilligt wurde und der
Zivilflugplatzhalters kein generelles Verbot der Betankung und Enttankung von

Luftfahrzeugen mit laufenden Triebwerken ausgesprochen hat.

(3) Wéhrend des Betankens oder Enttankens eines Luftfahrzeuges mit
brennbaren Flussigkeiten dlrfen elektrische Anlagen oder Gerate im

Luftfahrzeug nur betétigt oder betrieben werden, wenn sie funkensicher sind.

(4) Das UberflieBen oder Verschiitten von Betriebsstoffen ist zu vermeiden.
Es sind Vorkehrungen =zu treffen, dass verschitteter Betriebsstoff
unverziglich in einer jede Geféhrdung ausschlieBenden Weise beseitigt wird.

(5) Vor dem Betanken oder Enttanken sind ausreichende Vorkehrungen fir
die sofortige Feuerldschung zu treffen. Insbesondere missen geniigend
geeignete Feuerldschgeréate zur Verfligung stehen.
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§ 35. Betanken und Enttanken von Luftfahrzeugen mit Fluggasten an
Bord

Ungeachtet der bewilligten Verfahren von Betreibern von Luftfahrzeugen auf
dem Zivilflugplatz kann der Zivilflugplatzhalter ein generelles Verbot der
Betankung und Enttankung von Luftfahrzeugen mit Fluggasten an Bord bzw.
bei ein- oder aussteigenden Fluggasten aussprechen. Hat der
Zivilflugplatzhalter kein generelles Verbot festgelegt, dirfen Luftfahrzeuge, in
denen sich Fluggaste befinden oder bei denen Fluggéste ein- oder
aussteigen, nur unter folgenden Voraussetzungen und MaBnahmen betankt
oder enttankt werden:

1. die jeweiligen Verfahren der Betankung oder Enttankung sind mit den
lokalen Einsatzkréaften abgesprochen,

2. die Fluggaste sind vom Betreiber des Luftfahrzeuges von der
beabsichtigten Betankung oder Enttankung in Kenntnis gesetzt worden, das

Rauchen wurde verboten,

3. die lokalen Einsatzkrafte sowie das Betankungspersonal wurden vom
Betreiber des Luftfahrzeuges in Kenntnis gesetzt, dass sich Fluggaste an
Bord des Luftfahrzeuges befinden,

4. die Ausstiege stehen offen und das Verlassen des Luftfahrzeuges
einschlieBlich des Bereiches um das Luftahrzeug ist sicher méglich und in

keiner Weise behindert,

5. wahrend des Betankens oder Enttankens muss durch den Betreiber des
Luftfahrzeuges in geeigneter Weise sichergestellt werden, dass

a) nicht geraucht oder mit offenem Feuer hantiert wird,

b) keine elektrischen Anlagen oder Geréate betatigt oder betrieben werden, die
Funken erzeugen kénnten,

c¢) die Anschnallgurte offen sind,

d) bei Wahrnehmung von Geféhrdungen, insbesondere beim Auftreten von
Betriebsstoffddmpfen im Fluggastraum, das Betankungspersonal sowie
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Personen, die mit Arbeiten am Luftfahrzeug beschéftigt sind, unverzuglich
verstandigt werden,

e) im Brandfalle die Fluggéste das Luftfahrzeug rasch und ohne Behinderung
verlassen und auBerhalb des Luftfahrzeuges gefahrlos in Sicherheit gebracht

werden kénnen und

6. das Abfertigungspersonal am Luftfahrzeug Uber die beabsichtige
Betankung oder Enttankung in Kenntnis gesetzt wurde. Die Abfertigung des
Luftfahrzeuges (Be- und Entladen von Gepéck, Fracht oder Verpflegung) darf
nur gleichzeitig mit der Betankung oder Enttankung durchfiihrt werden, wenn
dies ohne Sicherheitsgefahrdung maglich ist.

§ 36. Betanken und Enttanken von Luftfahrzeugen in geschlossenen
Réaumen

(1) Luftfahrzeuge dirfen in geschlossenen Raumen mit brennbaren
Flussigkeiten nur betankt oder enttankt werden, wenn

1. kein generelles Verbot des Zivilflugplatzhalter vorliegt,

2. diese Raume ausschlieBlich fir Wartungs- oder Instandsetzungsarbeiten

verwendet werden,

3. die Tankwagen auBerhalb des geschlossenen Raumes verbleiben,
4. die Tore des Raumes offenstehen,

5. die Entliftungséffnungen gegen einen Flammenriickschlag gesichert sind,

6. in dem Raum und dessen Nebenrdumen keine Arbeiten durchgefiihrt

werden, die mit Funkengefahr, Feuer oder offenem Licht verbunden sind,

7. die Betankung oder Enttankung zur Kontrolle des Betriebsstoffsystems auf
Grund der Wartungs-, Uberholungs-, Anderungs- oder
Instandsetzungsanweisungen erforderlich ist und von Personen oder

Unternehmen durchgefihrt wird, bei denen die Halter von Luftfahrzeugen

SEITE 139



solche Arbeiten nach luftfahrtrechtlichen Vorschriften durchfiihren lassen

dirfen,

8. die Betankung oder Enttankung unter der Aufsicht einer mit den
eigentimlichen Gefahren vertrauten Person durchgefiihrt wird, welche die
Vorschriften Uber das Betanken und Enttanken von Luftfahrzeugen in
geschlossenen Rdumen an Hand einer Kontrollliste iberwacht, und

9. vor dem Betanken oder Enttanken ausreichende Vorkehrungen fiir die
sofortige Feuerldschung getroffen worden sind. Insbesondere miissen
genugend geeignete Feuerléschgerate zur Verfligung stehen.

(2) Die Bestimmung des § 34 ist sinngemafB anzuwenden.

§ 37. Laufenlassen von Triebwerken
(1) Das Laufenlassen von Luftfahrzeugtriebwerken und Hilfstriebwerken in
geschlossenen R&aumen, ausgenommen auf Triebwerksprifstanden, ist

verboten.

(2) Auf Bewegungsflachen durfen Luftfahrzeugtriebwerke und Hilfstriebwerke
nur mit der unbedingt erforderlichen Drehzahl und nur derart betrieben

werden, dass keine Gefahrdung von Personen oder Sachen entstehen kann.

(3) Probelaufe von Luftfahrzeugtriebwerken und Hilfstriebwerken sind nur an
den hiefir bestimmten Stellen des Flugplatzes zulassig. Vom
Zivilflugplatzhalter diirfen fir Probeldufe nur solche Stellen bestimmt werden,

an denen Personen oder Sachen nicht geféahrdet werden kénnen.
(4) Belastigungen, insbesondere durch Larm oder Luftstrom, sind auf das

unbedingt erforderliche AusmaB zu beschranken. Nicht erforderliche

Belastigungen sind unzulassig.
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§ 38. Arbeiten an Zivilluftfahrzeugen auf Zivilflugpléatzen

(1) Die Wartung, Uberholung, Anderung, Inspektion, Stérungsbehebung und
Instandsetzung von Luftfahrzeugen innerhalb eines Zivilflugplatzes ist nur auf
den vom Zivilflugplatzhalter hiefir bestimmten Stellen im Freien oder in den
ausschlieBlich hiefir bestimmten geschlossenen Rdumen zulassig.

(2) Der Flugplatzbetrieb darf durch die in Abs. 1 bezeichneten Arbeiten nicht
gefahrdet werden.

Zivilluftfahrt-Vorfall- und Notfall-MaBnahmen-
Verordnung [ZNV]

I. Abschnitt
ALLGEMEINES

§ 1. Geltungsbereich

(1) Mit dieser Verordnung werden, unbeschadet anderer Vorschriften, jene
MaBnahmen, die bei einem Vorfall, einem Flugnotfall oder einem Notfall in der
Zivilluftfahrt zu treffen sind, geregelt.

(2) Die fur Zivilflugplatze geltenden Bestimmungen dieser Verordnung sind fur
Militarflugplatze insoweit anzuwenden, als der Bundesminister flr
Landesverteidigung die Benitzung von Militarflugplatzen fir Zwecke der
Zivilluftfahrt bewilligt hat und im Rahmen dieser Bewilligung internationaler
Luftverkehr mit den hiefiir erforderlichen sténdigen Einrichtungen betrieben
wird (§ 62 Abs. 3 des Luftfahrtgesetzes, BGBI. Nr. 253/1957 in der jeweils
geltenden Fassung). Diesfalls tritt an die Stelle des Zivilflugplatzhalters bzw.
des Halters eines Flughafens der Inhaber der Bewilligung gemaB § 62 des
Luftfahrtgesetzes und an die Stelle der fur die Erteilung der Zivilflugplatz-
Bewilligung zustandigen Behdrde der Bundesminister fur Verkehr, Innovation
und Technologie im Einvernehmen mit dem Bundesminister fir

Landesverteidigung.
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(3) Auf Flugplatze im Sinne des Art. 2 Abs. 1 lit. e der Verordnung (EU)
2018/1139 zur Festlegung gemeinsamer Vorschriften fir die Zivilluftfahrt und
zur Errichtung einer Agentur der Europaischen Union fir Flugsicherheit sowie
zur Anderung der Verordnungen (EG) Nr. 2111/2005, (EG) Nr. 1008/2008,
(EU) Nr.996/2010, (EU) Nr. 376/2014 und der Richtlinien 2014/30/EU und
2014/53/EU, und zur Aufhebung der Verordnungen (EG) Nr. 552/2004 und
(EG) Nr.216/2008 und der Verordnung (EWG) Nr. 3922/91, ABI. Nr. L 212
vom 22.8.2018 S.1, die nicht gemaB Art. 2 Abs.7 der Verordnung (EU)
2018/1139 freigestellt wurden, sind die §§ 7, 10 und 11 nicht anzuwenden.

§ 2. Begriffsbestimmungen
Im Sinne dieser Verordnung gilt, soweit sich aus einzelnen Bestimmungen
nichts anderes ergibt, als:

1. Stérung: eine Stérung oder eine schwere Stérung geman Art. 2 Z7 und 16
der Verordnung (EU) Nr. 996/2010 Uber die Untersuchung und Verhiitung von
Unféllen und Stérungen in der Zivilluftfahrt und zur Aufhebung der Richtlinie
94/56/EG, ABI. Nr. L 295 vom 12.11.2010 S. 35;

2. Flugunfall: ein Unfall im Bereich der Luftfahrt gemaB Art. 2 Z1 der
Verordnung (EU) Nr. 996/2010;

3. Vorfall: eine Stérung oder ein Flugunfall;

4. Flugnot: ein Ereignis, bei welchem ein Luftfahrzeug einen Flugunfall erlitten

hat oder auf andere Weise in Not geraten ist;

5. Flugverkehrsdienststellen: jene Stellen der Austro Control GmbH, die den
Flugverkehrskontrolldienst (ATC), den Fluginformationsdienst (FIS) sowie den

Alarmdienst ausiben;

6. Notfall: Ereignis innerhalb der Flugplatzgrenzen, welches zB durch
Naturkatastrophen, Bréande, Gefahrguttransporte udgl. hervorgerufen wird und
die Sicherheit der Luftfahrt gefahrden kann;
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7. Einsatzleiter: die zur Leitung von Such- und RettungsmaBnahmen innerhalb
der Flugplatzrettungsbereiche (§ 6 Abs. 1) von den Zivilflugplatzhaltern
bestellte Personen;

8. Notsender (ELT): Ein Gerat, welches nach einem Unfall automatisch oder
manuell ausgeldst, charakteristische Signale auf den dafiir vorgesehenen
Frequenzen abstrahlt;

9. Notsignal: Signale und Zeichen im Sinne der Anlage1 der
Durchfiihrungsverordnung (EU) Nr. 923/2012 zur Festlegung gemeinsamer
Luftverkehrsregeln und Betriebsvorschriften fiir Dienste und Verfahren der
Flugsicherung und zur Anderung der Durchfiihrungsverordnung (EG)
Nr. 1035/2011 sowie der Verordnungen (EG) Nr. 1265/2007, (EG)
Nr. 1794/2006, (EG) Nr.730/2006, (EG) Nr.1033/2006 und (EU)
Nr. 255/2010, ABI. Nr.L 281 vom 13.10.2012 S.1 in der jeweils geltenden
Fassung;

10. Einsatzlibung:

a) umfassende Einsatziibung: Ubung, die zur Uberpriifung des Einsatzplanes,
aller Einrichtungen und des Zusammenwirkens aller Stellen, die Such-
und/oder Rettungs- bzw. Notarztdienst durchzufihren bzw. an deren
Durchfiihrung mitzuwirken haben, dient; die ausflhrliche Analyse dieser
umfassenden Einsatziibung unter Beiziehung aller an der Ubung beteiligten

Stellen ist Bestandteil dieser Ubung;

b) Teil-Einsatziibbung: Ubung, die zur Uberpriifung der Behebung von
Unzulanglichkeiten, die bei der Durchfiihrung der umfassenden Einsatziibung

aufgetreten sind, dient;

11. Flugplatzbezugspunkt: der Flugplatzbezugspunkt im Sinne des § 1 der
Zivilflugplatzverordnung (ZFV 1972), BGBI. Nr. 313/1972;

12. Notlandungen: Notlandungen im Sinne des §10 Abs.1 Z1 des
Luftfahrtgesetzes;
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13. verantwortlicher Pilot: verantwortlicher Pilot im Sinne von Art. 2 Z 100 der
Durchfiihrungsverordnung (EU) Nr. 923/2012.
(Anm.: Z 14 und 15 aufgehoben durch BGBI. Il Nr. 545/2020)

Il. Abschnitt
ZIVILLUFTFAHRT-SUCH- UND RETTUNGSDIENST

§ 3. Aufgaben des Such- und Rettungsdienstes

(1) Der Such- und Rettungsdienst hat im &sterreichischen Hoheitsgebiet in
Flugnot befindliche Zivilluftfahrzeuge zu suchen sowie die allféllig notwendige
Rettung der Insassen und nach Méglichkeit auch die Bergung von Post und
Fracht zu veranlassen. Auf Ersuchen der zustédndigen Stellen benachbarter
Staaten hat der Such- und Rettungsdienst bei den Such- und
Rettungsaktionen der benachbarten Staaten mitzuwirken. Soweit nicht in § 6
etwas anderes bestimmt ist, verbleibt die Leitung und Durchfihrung der
RettungsmaBnahmen bei den geman den landesrechtlichen Vorschriften lber
den Katastrophenschutz bzw. tber die Katastrophenhilfe und tber das Hilfs-
und Rettungswesen zustandigen Behdrden und Stellen.

(2) Bei Flugnotfallen &sterreichischer Militérluftfahrzeuge hat der Such- und
Rettungsdienst die unaufschiebbaren Such- und RettungsmaBnahmen bis

zum Eintreffen des militarischen Such- und Rettungsdienstes zu veranlassen.

§ 4. Such- und Rettungszentrale

Die Durchfuhrung der allfalligen SuchmaBnahmen auf dem Luftweg (§ 18)
sowie die zusammenfassende Lenkung aller SuchmaBnahmen und die
allfallig notwendige Einleitung von RettungsmaBnahmen (Alarmdienst)
obliegen der Austro Control GmbH als Such- und Rettungszentrale. § 3 Abs. 1
letzter Satz bleibt unberihrt.

§ 5. Mitwirkung an Such- und RettungsmaBnahmen

(1) Die Flugverkehrsdienststellen haben bei der Durchfihrung von

SuchmaBnahmen mitzuwirken.
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(2) Bei der Durchfiihrung der SuchmaBnahmen und bei der Durchfiihrung von
RettungsmaBnahmen innerhalb des Flugplatzrettungsbereiches (§ 6) wahrend
der Betriebszeit eines Zivilflugplatzes sind, soweit es sich als notwendig
erweist, vor allem

1. die Sicherheitsbehérden um Hilfeleistung im Rahmen ihrer gesetzlichen
Aufgaben zu ersuchen;

2. das Bundesheer nach MaBgabe der Bestimmungen des Art. 79 Abs. 2 Z 2
des Bundes-Verfassungsgesetzes, BGBI. Nr. 1/1930 idF  BGBI. |
Nr. 121/2005, unmittelbar in Anspruch zu nehmen;

3. Hilfs- und Rettungsorganisationen bzw. Notarztdienste, deren Zweck die
Hilfeleistung bei Elementarereignissen oder sonstigen Unglicksféllen ist,

heranzuziehen;

4. alle Personen, die hiezu die Mdglichkeit haben, insbesondere die
Besatzung von in der Nahe befindlichen Luftfahrzeugen, um
Aufrechterhaltung der Horbereitschaft zwecks Nachrichteniibermittlungen von
in Flugnot geratenen Luftfahrzeugen beziehungsweise von funktionsfahig
gebliebenen Sprechfunkgeraten und erforderlichenfalls auch um Hilfeleistung

zu ersuchen.

(3) Die landesrechtlichen Bestimmungen lber den Katastrophenschutz bzw.
Uber die Katastrophenhilfe bleiben unberihrt. Der Einsatzleiter (§ 2 Z 7) hat
bei Auftreten eines Flugnotfalles innerhalb des Flugplatzrettungsbereiches
oder eines Notfalles (§2 Z6) gegebenenfalls die nach den jeweiligen
landesgesetzlichen Bestimmungen Uber den Katastrophenschutz bzw. Uber
die Katastrophenhilfe zustandigen Behérden so schnell wie méglich zu

informieren.

(4) Fur die Durchfihrung bzw. die Mitwirkung an der Durchfihrung der
RettungsmaBnahmen auBerhalb des Flugplatzrettungsbereiches und
auBerhalb der Betriebszeit eines Zivilflugplatzes sind die landesrechtlichen
Vorschriften maBgeblich.
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§ 6. Flugplatzrettungsbereich; Such- und RettungsmaBnahmen der
Zivilflugplatzhalter

(1) Die fur die Erteilung der Zivilflugplatz-Bewilligung zustandige Behérde hat
fir jeden Zivilflugplatz einen Flugplatzrettungsbereich entsprechend den
Erfordernissen der Sicherheit der Luftfahrt und des Flugplatzbetriebes unter
Berlicksichtigung der Gelandebeschaffenheit innerhalb eines Umkreises von
héchstens 8 km um den Flugplatzbezugspunkt mit Bescheid festzulegen. Vor
Erlassung dieses Bescheides ist die Austro Control GmbH anzuhdren.

(2) Fur die Leitung der Such- und RettungsmaBnahmen innerhalb des
Flugplatzrettungsbereiches ist vom Zivilflugplatzhalter eine verldssliche und
fachlich qualifizierte Person als Einsatzleiter sowie eine entsprechende Anzahl
von Stellvertretern zu bestellen. Diese Personen missen vom
Zivilflugplatzhalter bzw. dessen Beauftragten nachweislich Uber die
besonderen Erfordernissen des Flugplatzbetriebes unterrichtet worden sein
und mit diesen ausreichend vertraut sein. Bei Flugfeldern miissen diese
Personen darlber hinaus im Umgang mit den gemaB §7 Abs.1
vorgeschriebenen Rettungs- und Feuerléschgeraten sowie den sonstigen
Hilfsmitteln vertraut sein. Der Einsatzleiter bzw. ein Stellvertreter missen
wahrend der Betriebszeit des Zivilflugplatzes auf diesem jederzeit erreichbar
sein. Ausnahmen von dieser Verpflichtung sind zuladssig, insoweit bei
Vorliegen einer  Aushahmebewilligung gemaB §2a Zivilflugplatz-
Betriebsordnung (ZFBO), BGBI. Nr.72/1962 in der jeweils geltenden
Fassung, Flige ohne Anwesenheit des Flugplatzbetriebsleiters durchgefihrt
werden und sichergestellt ist, dass die diesbezliglichen Vorschriften und

Auflagen eingehalten werden.

(3) Die Ausbildungen gemaB Abs.2 kdnnen mit Ausbildungen fir die
Flugplatzbetriebsleitung gemaB §4 Zivilflugplatz-Betriebsordnung 2024
(ZFBO), BGBI. Il Nr. 397/2023 in der jeweils geltenden Fassung verbunden

werden.
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(4) Die einsatzleitende Person bzw. eine stellvertretende Person muss
wahrend der Betriebszeit des Zivilflugplatzes auf diesem jederzeit erreichbar
sein. Ausnahmen von dieser Verpflichtung sind zuléssig:

1. insoweit bei Vorliegen einer Ausnahmebewilligung geman § 7 ZFBO Flige
ohne Anwesenheit der Flugplatzbetriebsleitung durchgefiihrt werden und
sichergestellt ist, dass die diesbezlglichen Vorschriften und Auflagen
eingehalten werden oder

2. insoweit bei Vorliegen einer Ausnahmebewilligung geman § 8 ZFBO der
Flugplatzbetrieb mittels Videoliberwachung durch die einsatzleitende Person

bzw. eine stellvertretende Person lberwacht wird.

(5) Die Zivilflugplatzhalter sind wahrend der Betriebszeiten im Falle eines
Flugnotfalles innerhalb des Flugplatzrettungsbereiches oder eines Notfalles
zur raschen und wirksamen Durchfihrung von Such- und/oder
RettungsmaBnahmen verpflichtet. Bei Vorliegen einer Katastrophe liegt die
Durchfiihrung der RettungsmaBnahmen bis zum Eintreffen der nach den
jeweiligen landesrechtlichen Bestimmungen Uber den Katastrophenschutz
bzw. Uber die Katastrophenhilfe zustandigen Behoérden und Stellen zunachst
beim  Zivilflugplatzhalter. Danach obliegt die Durchfihrung der
RettungsmaBnahmen den nach den jeweiligen landesrechtlichen
Bestimmungen Uber den Katastrophenschutz bzw. Gber die Katastrophenhilfe
zusténdigen Behérden und Stellen, wobei der Einsatzleiter (Abs. 2) von
diesen beziiglich der flugplatzspezifischen Gegebenheiten beizuziehen ist.

§ 6a. Anerkennung der Ausbildungslehrgéange

(1) Grundausbildungen und Auffrischungen fir die Einsatzleitung (§ 6 Abs. 2)
dirfen nur im Rahmen von Lehrgdngen erfolgen, die von der
Bundesministerin bzw. dem Bundesminister fir Klimaschutz, Umwelt, Energie,
Mobilitét, Innovation und Technologie anerkannt wurden. Dem Antrag auf
Anerkennung sind Unterlagen zur Qualifikationen des Veranstalters, ein
detailliertes Lehrgangsprogramm samt Lehrmittel und Informationen zum
Abschluss des Lehrganges (Wissenskontrolle, Ausbildungsnachweis)

beizufigen.
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(2) Antrage gemaB Abs. 1 kénnen mit Antrdgen fir die Anerkennung von
Ausbildungslehrgangen fir die Flugplatzbetriebsleitung gemaB § 5 ZFBO
verbunden werden. Die Anerkennung geméaB Abs. 1 ist zu erteilen, wenn die
Antragstellerin bzw. der Antragsteller nachgewiesen hat, die Aufgaben der
Einsatzleitung fachgerecht vermitteln zu kénnen. Sie ist insoweit bedingt,
befristet und mit Auflagen zu erteilen, als dies im Interesse der Sicherheit der
Luftfahrt erforderlich ist. Die Anerkennung ist zu widerrufen, wenn eine der
Bewilligungsvoraussetzungen nicht oder nicht mehr gegeben ist oder gegen
Auflagen oder sonstige Verpflichtungen verstoBen worden ist.

(3) Die Abs.1 und 2 gelten auch fiir wesentliche Anderungen der
Ausbildungslehrgéange.

§ 7. Bereitstellung und Einsatz von Gerédten und Hilfsmitteln durch die
Zivilflugplatzhalter

(1) Die Zivilflugplatzhalter sind verpflichtet, wahrend der Betriebszeit auf den
Flugplatzen geeignete Rettungs- und Feuerléschgerdte sowie sonstige
Hilfsmittel (wie Sanitatsmaterial, Krankentragen, Decken und geeignete
Nachrichtenmittel) im  jeweils erforderlichen AusmaB einsatzféhig

bereitzuhalten und erforderlichenfalls einzusetzen.

(2) Die fur die Erteilung der Zivilflugplatz-Bewilligung zust&ndige Behdrde
kann den Zivilflugplatzhaltern erforderlichenfalls zur Wahrung der Sicherheit

der Luftfahrt geeignete zusatzliche MaBnahmen mit Bescheid vorschreiben.

§ 8. Notausriistungsverzeichnisse der Zivilluftfahrzeughalter

(1) Halter von Zivilluftfahrzeugen 6sterreichischer Staatszugehdrigkeit haben
Uber die an Bord ihrer Luftfahrzeuge befindliche Notausriistung ein
Verzeichnis zu flhren. In diesem Verzeichnis ist auch zu vermerken, an
welcher Stelle des Luftfahrzeuges gegebenenfalls ein Notsender eingebaut
ist.
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(2) Befindet sich ein Zivilluftfahrzeug in Flugnot, so hat dessen Halter der
Austro Control GmbH auf Anforderung dieses Verzeichnis unverziiglich

bekannt zu geben.

§ 9. Meldeplan der Such- und Rettungszentrale

(1) Die Austro Control GmbH hat zur Sicherstellung einer raschen und
wirksamen Hilfeleistung bei Flugnotfallen in Zusammenarbeit mit den
Sicherheitsbehdrden, dem Bundesheer, den nach den landesgesetzlichen
Bestimmungen uUber den Katastrophenschutz bzw. die Katastrophenhilfe
zustandigen Behdrden und den fur die Durchfihrung von Such- und
RettungsmaBnahmen in Betracht kommenden Hilfs- und
Rettungsorganisationen einen Meldeplan zu erstellen.

(2) Der Meldeplan hat jedenfalls zu enthalten:

1. die Anschrift, die Fernsprech- und Telefaxnummern, die E-Mail-Adressen,
die Adressen des festen Flugfernmeldenetzes (AFTN) sowie die
Funkfrequenz der Such- und Rettungszentrale,

2. die Anschrift, die Fernsprech- und Telefaxnummern, gegebenenfalls die E-
Mail-Adressen, die AFTN sowie allfalligen Funkfrequenzen der Dienststellen,
Personen und Hilfs- und Rettungsorganisationen, die fir die Durchfiihrung
von Such- und RettungsmaBnahmen in Betracht kommen, und der nach den
landesgesetzlichen Bestimmungen Ulber den Katastrophenschutz bzw. die

Katastrophenhilfe zustandigen Behdérden,

3. die Fernsprech- und Telefaxnummern, gegebenenfalls die E-Mail-
Adressen, die AFTN sowie Funkfrequenzen der benachbarten auslandischen

Such- und Rettungszentralen und
4. entsprechende Karten des Bundesgebietes, in welchen die Zivilflugplatze,

die kontrollierten Luftrdume, die Luftraumbeschréankungsgebiete und die
Ausnahmebereiche eingezeichnet sind.
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(3) Die Anderungen der im Abs.2 Z1 bis 3 angefiihrten Angaben des
Meldeplanes sind der Austro Control GmbH und den am Such- und

Rettungsdienst mitwirkenden Stellen (§ 5) unverziiglich bekannt zu geben.

§ 10. Einsatzplédne der Zivilflugplatzhalter

(1) Zur Sicherstellung eines raschen und wirksamen Einsatzes wahrend der
Betriebszeiten des Zivilflugplatzes bei Flugnotféllen innerhalb des
Flugplatzrettungsbereiches sowie Notfallen sind von den Zivilflugplatzhaltern

Einsatzplane zu erstellen.

(2) Die Einsatzplane haben zu enthalten:
1. die fir die Auslésung von Rettungs- und FeuerléschmaBnahmen

vorgesehenen Alarmzeichen;

2. den Namen des Zivilflugplatzhalters und des Einsatzleiters sowie deren
Stellvertreter;

3. die Fernsprechnummer der in Z 2 genannten Personen;

4. die Fernsprech- und Telefaxnummern sowie Anschriften und Angaben zur
Alarmierung  der  n&chsten  Polizeidienststelle, der nach den
landesgesetzlichen Bestimmungen Uber den Katastrophenschutz bzw. die
Katastrophenhilfe zustandigen Behoérden, der nachstgelegenen Feuerwehr-

und Rettungsstellen, Krankenanstalten und niedergelassenen Arzte;

5. die Anschrift, die Fernsprech- und Telefaxnummern, die E-Mail-Adressen,
die Adressen des festen Flugfernmeldenetzes (AFTN) sowie die

Funkfrequenz der Such- und Rettungszentrale;
6. die Abgrenzung der Aufgaben der nach dem Einsatzplan Mitwirkenden;
7. soweit es unter Bedachtnahme auf den Betriebsumfang des Zivilflugplatzes

und die ortlichen Verhaltnisse erforderlich erscheint, eine in Planquadrate
unterteilte Karte des Flugplatzrettungsbereiches, in welcher die vorhandenen
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Wasserentnahmestellen sowie alle Zufahrtswege und etwaige schwierige
Gelandeformen (z. B. Erhebungen, Vertiefungen, Gewasser, Sumpfgebiete

etc.) besonders gekennzeichnet sein missen;
8. Anzahl, Art und Weise und Umfang der Einsatziibbungen geman § 11.

(3) Der Zivilflugplatzhalter hat den Einsatzplan der zur Erteilung der
Zivilflugplatz-Bewilligung zustéandigen Behorde zur Genehmigung vorzulegen.
Diese Genehmigung ist zu erteilen, wenn auf Grund des Einsatzplanes unter
Bedachtnahme auf den Betriebsumfang des betreffenden Zivilflugplatzes und
die ortlichen Verhaltnisse ein rascher und wirksamer Einsatz gewéhrleistet
erscheint. Vor der Genehmigung des Einsatzplanes sind die Austro Control
GmbH, die orilichen Sicherheitsbehérden, die 6rtlich zustandige
Landesregierung und der Landeskatastrophendienst zu héren. Die
Genehmigung ist insoweit bedingt, befristet oder mit Auflagen zu erteilen, als
dies mit Ricksicht auf die Sicherheit der Luftfahrt erforderlich ist. Die
Genehmigung ist zZu widerrufen, wenn eine der
Genehmigungsvoraussetzungen nicht oder nicht mehr vorliegt oder gegen
Auflagen verstoBen worden ist. Anderungen des Einsatzplanes sind nur dann
zur Genehmigung vorzulegen, wenn dadurch der Ablauf des Einsatzes
berthrt wird.

(4) Der Einsatzplan ist vom Zivilflugplatzhalter immer am letzten Stand zu
halten und an einer allgemein zuganglichen, auffallenden Stelle am
Zivilflugplatz aufzulegen. Der genehmigte Einsatzplan und jede Anderung des
Einsatzplanes sind der Austro Control GmbH sowie allen fir die Durchfiihrung
von Such- und RettungsmaBnahmen im Flugplatzrettungsbereich in Betracht
kommenden Stellen und den nach den jeweiligen landesgesetzlichen
Bestimmungen Uber den Katastrophenschutz bzw. lber die Katastrophenhilfe
zustandigen Behoérden unverziiglich zu Ubermitteln und von diesen zu
beachten. Nicht genehmigungspflichtige Anderungen des Einsatzplanes sind
auBerdem der zur Erteilung der Zivilflugplatz-Bewilligung zustandigen
Behdrde vom Zivilflugplatzhalter unverziglich bekannt zu geben.
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§ 11. Einsatziibungen

(1) Alle Stellen, die gemaB den Bestimmungen dieser Verordnung einen
Such- oder/und Rettungs- bzw. Notarztdienst durchzuflihren haben bzw. an
der Durchfiihrung mitzuwirken haben (§ 5), missen zur Sicherstellung eines
raschen und wirksamen Einsatzes die im Interesse eines wirksamen Such-
und  Rettungsdienstes  erforderlich  erscheinenden  Einsatziibungen
durchfiihren. Zivilflugplatzhalter haben jedenfalls langstens alle zwei Jahre
eine umfassende Einsatziibung und im Zeitraum zwischen zwei umfassenden
Einsatziibungen eine Teil-Einsatziibung durchzufiihren, wobei innerhalb von
60 Tagen nach einer erfolgten Einsatzilbbung der fir die Erteilung der
Zivilflugplatz-Bewilligung zustédndigen Behdrde und der Austro Control GmbH
darlber ein schriftlicher Bericht vorzulegen ist.

(2) Ist seit der letzten umfassenden Einsatziibung ein Notfall bzw. innerhalb
des Flugplatzrettungsbereiches ein  Flugnotfall eingetreten, welche
umfassende Such- und RettungsmaBnahmen erforderlich gemacht haben,
kann die Frist gemaB Abs. 1 zur Durchfihrung der nachsten umfassenden
Einsatzibung vom Zivilflugplatzhalter um zwei Jahre verlangert werden,
sofern auf Grund der durchgefiihrten Such- und RettungsmaBnahmen dem
Zweck einer Einsatziibung entsprechende Erkenntnisse erlangt werden
konnten. Der Zivilflugplatzhalter hat die fir die Erteilung der Zivilflugplatz-
Bewilligung zustandige Behdrde und die Austro Control GmbH unter

Darlegung der Griinde Uber diese Fristverlangerung zu benachrichtigen.

§ 12. Alarmdienst und Alarmmeldung

(1) Erlangen die Flugverkehrsdienststellen davon Kenntnis, dass sich ein
Luftfahrzeug in Flugnot befindet, haben diese unter Bedachtnahme auf die im
§ 14 bezeichneten Alarmstufen die Such- und Rettungszentrale der Austro

Control GmbH zu alarmieren.
(2) Ist innerhalb eines Flugplatzrettungsbereiches ein Luftfahrzeug in Flugnot

geraten oder ein Flugnotfall zu erwarten, haben die im Abs. 1 bezeichneten
Stellen wahrend der Betriebszeit des Flugplatzes zunachst unverziglich den
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Einsatzleiter des betreffenden Flugplatzes und sodann die Such- und

Rettungszentrale der Austro Control GmbH zu alarmieren.

(8) Unbeschadet der Verpflichtungen gemaB Abs.1 und 2 haben die im
Abs. 1 bezeichneten Stellen mit Hilfe aller ihnen zur Verfigung stehenden
Mittel zu versuchen, mit dem in Flugnot befindlichen Luftfahrzeug Verbindung

aufzunehmen und aufrechtzuerhalten.

§ 13. Inhalt der Alarmmeldung

Die Alarmmeldung (§ 12) hat méglichst folgende Angaben zu enthalten:

1. die Bezeichnung der Alarmstufe (§ 14),

2. die alarmierende Stelle,

3. die Art des Flugnotfalles,

4. Herstellerbezeichnung und Kennzeichen des in Flugnot befindlichen
Luftfahrzeuges sowie sonstige wesentliche Angaben aus dem geltenden
Flugplan (wie insbesondere die Anzahl der Personen an Bord, die Zeit, fir die
der Betriebsstoffvorrat des Luftfahrzeuges ausreicht),

5. wann, wo und gegebenenfalls auf welcher Funkfrequenz die letzte Meldung
von dem Luftfahrzeug eingelangt ist,

6. die letzte Standortmeldung des Luftfahrzeuges,

7. die Farbe und die besonderen Merkmale des Luftfahrzeuges,

8. welche MaBnahmen von der meldenden Stelle bereits getroffen wurden,

9. allféllige sonstige fir Such- und RettungsmaBnahmen wesentliche Angaben
und Hinweise (wie zum Beispiel Uber an Bord befindliche geféhrliche Giter

und dergleichen).

§ 14. Alarmstufen

(1) Die Alarmstufe 1 (Ungewissheitsstufe) ist gegeben, wenn Uber die
Sicherheit eines Luftfahrzeuges und seiner Insassen Zweifel bestehen,
insbesondere wenn

1. Uber ein Luftfahrzeug 30 Minuten nach einer félligen Meldung oder 30
Minuten nach dem ersten erfolglosen Versuch zur Wiederaufnahme der
Funkverbindung keine Nachricht vorliegt, oder
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2. ein Luftfahrzeug innerhalb von 30 Minuten nach der aus der in einem
Flugplan angegebenen voraussichtlichen Gesamtflugdauer errechneten

Ankunftszeit nicht angekommen ist.

(2) Die Alarmstufe 2 (Bereitschaftsstufe) ist gegeben, wenn Besorgnis Uber
die Sicherheit eines Luftfahrzeuges und seiner Insassen besteht,
insbesondere wenn

1. Nachforschungen der Flugsicherungsstellen Uber ein gemaB Abs. 1
Uberfélliges Luftfahrzeug erfolglos verlaufen sind, oder

2. ein Luftfahrzeug nach Erhalt bzw. Ubermittlung bzw. Bestétigung der
Landefreigabe finf Minuten nach der voraussichtlichen Landezeit nicht
gelandet ist und keine Funkverbindung mehr hergestellt werden konnte, oder

3. bekannt wird, dass die Betriebssicherheit eines im Flug befindlichen
Luftfahrzeuges zwar beeintrachtigt, aber eine Notlandung nicht wahrscheinlich
ist.

(3) Die Alarmstufe 3 (Notstufe) ist gegeben, wenn weitgehende Gewissheit
darliber besteht, dass einem Luftfahrzeug und seinen Insassen schwere und
unmittelbare Gefahr droht und sofortige Hilfe benétigt wird, insbesondere
wenn

1. eingehende Nachforschungen der Flugsicherungsstellen Gber ein geman

Abs. 1 oder 2 Uberfélliges Luftfahrzeug erfolglos verlaufen sind, oder

2. anzunehmen ist, dass der Betriebsstoffvorrat eines Luftfahrzeuges

aufgebraucht ist oder nicht ausreicht, um es in Sicherheit zu bringen, oder

3. bekannt wird, dass die Betriebssicherheit eines im Fluge befindlichen
Luftfahrzeuges so beeintrachtigt ist, dass eine Notlandung wahrscheinlich ist,

oder

4. bekannt wird oder mit Sicherheit anzunehmen ist, dass ein Luftfahrzeug im
Begriff ist, eine Notlandung durchzufiihren, oder bereits durchgefiihrt hat.
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§ 15. Flugnotmeldungen

(1) Verantwortliche Piloten, Zivilluftfahrzeughalter, Zivilflugplatzhalter, die
Flugsicherungsstellen und die Organe des offentlichen Sicherheitsdienstes
sind verpflichtet, der Such- und Rettungszentrale der Austro Control GmbH
unverziglich (fernmindlich, fernschriftlich, per Telefax, per Funk oder in jeder
anderen technisch méglichen Weise) alle Wahrnehmungen zu melden, die zur
Annahme berechtigen, dass sich ein Luftfahrzeug in Flugnot befindet.

(2) Flugnotmeldungen haben insbesondere zu enthalten:
1. das Stichwort ,Flugnot*,

2. die Angaben, wann und wo das in Flugnot befindliche Luftfahrzeug
gesichtet wurde oder die Angaben, wann und wo es sich zu dem Zeitpunkt
befunden hat, in dem die letzte Nachricht von ihm eingelangt ist,

3. die Bezeichnung der Art des Flugnotfalles und

4. sonstige wichtige Umstande, welche die Auffindung des Luftfahrzeuges
erleichtern kdnnen (zum Beispiel Angaben Uber Herstellerbezeichnung und

Kennzeichen des Luftfahrzeuges, tber Flugrichtung und FlughShe).

(3) Nimmt der verantwortliche Pilot eines Luftfahrzeuges ein Notsignal, ein
Such- und Rettungssignal oder eine Notmeldung eines anderen
Luftfahrzeuges auf, so hat er den Empfang zu bestatigen, gegebenenfalls den
Standort dieses Luftfahrzeuges aufzuzeichnen und die Austro Control GmbH
im Wege der in Betracht kommenden Flugverkehrsdienststelle hiervon
unverziglich in Kenntnis zu setzen, sofern er nicht auch die Bestétigung des

Empfanges durch eine Flugverkehrsdienststelle aufgenommen hat.

§ 16. Vorbereitung von Such- und RettungsmaBnahmen

(1) Werden Such- und RettungsmaBnahmen auBerhalb eines
Flugplatzrettungsbereiches oder auBerhalb der Betriebszeit eines
Zivilflugplatzes erforderlich, so hat die Such- und Rettungszentrale der Austro
Control GmbH
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1. alle hierfir wesentlichen Angaben Uber das betreffende Luftfahrzeug,
insbesondere  Uber Herstellerbezeichnung, Insassen und Flugplatz
einzuholen, soweit diese Angaben nicht aus den Meldungen (§§ 13 und 15)
ersichtlich sind,

2. den Flugweg des in Flugnot befindlichen Luftfahrzeuges festzustellen und

3. das Suchgebiet abzugrenzen.

(2) AuBerdem hat die Such- und Rettungszentrale der Austro Control GmbH

1. wenn die Alarmstufe 1 (Ungewissheitsstufe) gegeben ist, mit den
Flugverkehrsdienststellen und anderen in Betracht kommenden Stellen
Verbindung aufzunehmen und aufrechtzuerhalten, um eine rasche

Auswertung der einlangenden Meldungen sicherzustellen;

2. wenn die Alarmstufe 2 (Bereitschaftsstufe) gegeben ist, hiervon die fiir eine
alifallige Such- und Rettungsaktion in Betracht kommenden Stellen (§ 5) zu
benachrichtigen;

3. wenn die Alarmstufe 3 (Notstufe) gegeben ist, hiervon unverziglich die fir
die Such- und Rettungsaktion in Betracht kommenden Stellen (§5) in
Kenntnis zu setzen und die Durchfihrung der notwendigen MaBnahmen zu
veranlassen. § 3 Abs. 1 letzter Satz bleibt unberihrt.

§ 17. Verstandigungen

(1) Die Such- und Rettungszentrale der Austro Control GmbH hat, wenn die
Alarmstufe 3 (Notstufe) gegeben ist, unbeschadet der Verpflichtung nach § 16
Abs. 2 Z 3 unverziglich

1. den Halter und allenfalls den gewerbsméaBigen Betreiber des in Flugnot
geratenen Zivilluftfahrzeuges sowie bei auslédndischen Luftfahrzeugen die
zustandige Luftfahrtbehérde des Registerstaates,

2. die benachbarten auslandischen Such- und Rettungszentralen, wenn dies
geboten erscheint, sowie

SEITE 156



3. die Unfalluntersuchungsstelle des Bundes und zwar unter Darstellung des
Sachverhaltes und aller fiir eine allféllige Flugunfalluntersuchung sonst

zweckdienlichen Umsténde, von dem Flugnotfall zu verstandigen.

(2) AuBerdem hat die Austro Control GmbH bei Flugnotféllen dsterreichischer
Militarluftfahrzeuge das Bundesministerium fir Landesverteidigung und bei
Flugnotféllen auslédndischer Staatsluftfahrzeuge (Art. 3 lit. b AlZ) die
Bundesministerien fiir Inneres, fir Landesverteidigung und fir auswartige

Angelegenheiten in Kenntnis zu setzen.

§ 18. Einsatz von Such- und Rettungsluftfahrzeugen

Soweit Such- und RettungsmaBnahmen fir ein in Flugnot befindliches
Zivilluftfahrzeug auf dem Luftweg mdglich sind und dadurch besonders rasche
und zweckdienliche Hilfe gewahrleistet erscheint, hat die Such- und
Rettungszentrale der Austro Control GmbH ohne weiteren Aufschub
Suchluftfahrzeuge einzusetzen oder deren Einsatz zu veranlassen und die zur
Durchfiihrung von RettungsmaBnahmen zustandigen und betroffenen Stellen
Uber den Sucheinsatz und/oder die Mdglichkeit des Einsatzes von
Rettungsluftfahrzeugen zu informieren. Eingesetzte Suchluftfahrzeuge haben
eine betriebsbereite Einrichtung zur elektronischen Suche nach Notsendern

an Bord mitzuflihren, wenn dies fur den Sucheinsatz notwendig ist.

§ 19. Einsatz von Such- und Rettungsmannschaften

Die Such- und Rettungszentrale der Austro Control GmbH hat den Einsatz
von Suchmannschaften zur Auffindung von in Flugnot befindlichen
Zivilluftfahrzeugen sowie von Rettungsmannschaften zur Rettung der
Uberlebenden und Bergung von Post und Fracht zu veranlassen, wenn dies
geboten erscheint, insbesondere wenn Hilfe auf dem Luftweg (zum Beispiel
wegen Schlechtwetters) nicht moglich ist. Hierbei ist das Suchgebiet mdéglichst
genau abzugrenzen. § 3 Abs. 1 letzter Satz bleibt unber(hrt.

§ 20. Meldungen liber den Verlauf von Such- und RettungsmaBnahmen
(1) Alle an Such- und RettungsmaBnahmen mitwirkenden Stellen haben der
Such- und Rettungszentrale der Austro Control GmbH sowie bei Such- und
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RettungsmaBnahmen in Flugplatzrettungsbereichen die Einsatzleiter Gber den
Stand der jeweiligen Such- und RettungsmaBnahmen fernmindlich,
fernschriftlich, per Telefax, per Funk oder in jeder anderen technisch

maoglichen Weise zu informieren.

(2) Die Such- und Rettungszentrale der Austro Control GmbH und die
Einsatzleiter haben alle am Such- und Rettungsdienst mitwirkenden und um
Hilfeleistung ersuchten Stellen zu verstandigen, wenn ihre Hilfeleistung nicht
mehr erforderlich ist.

§ 21. Sicherstellung von Beweismitteln

(1) Die Austro Control GmbH, die Einsatzleiter und die eingesetzten Such-
und Rettungsmannschaften haben darauf Bedacht zu nehmen, dass keine
Verénderungen vorgenommen werden, welche die gesetzlich vorgesehenen
Untersuchungen erschweren kénnten. Von den Rettungsarbeiten abgesehen
dirfen an der Unfallstelle Verédnderungen nur vorgenommen werden, soweit

dies aus Sicherheitsgriinden erforderlich ist.

(2) Andere Veranderungen duirfen erst vorgenommen werden, wenn die fir
die gesetzlichen Untersuchungen zusténdigen Stellen diese flr zulassig
erklart haben (Freigabe des Bruches).

§ 22. Such- und Rettungssignale

(1) Wenn eine Funkverbindung nicht méglich ist, sind bei Flugnotfallen fur die
Verstéandigung zwischen Luftfahrzeuginsassen und Personen am Boden
optische Zeichen nach den im Anhang dieser Verordnung kundgemachten

Schllsseln zu verwenden.

(2) Piloten, die ein Zeichen am Boden erkannt und verstanden haben, haben
dies durch Signale nach Punkt 3 des Anhanges dieser Verordnung zu
bestatigen.

(3) Die Bestimmungen des Abs. 1 und 2 schlieBen nicht aus, dass jedes
andere zur Verstandigung zweckdienliche Mittel verwendet werden darf.
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Zivilflugplatz-Verordnung 1972 [ZFV]

I. TEIL: ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN

§ 1. Begriffserlauterungen
Im Sinne dieser Verordnung gilt beziehungsweise gelten, soweit sich aus

einzelnen Bestimmungen dieser Verordnung nichts anderes ergibt, als:

Abstellflachen (Anlegestellen):

die auf Land(Wasser)flugplatzen zum Abstellen (Festmachen) von
Luftfahrzeugen zwecks Ein- und Aussteigens, Be- und Entladens, Be- und
Enttankens, Durchfiihrung von Wartungsarbeiten und zum Parken bestimmten

Flachen.

Anflugflachen:
Grenzflachen des Schutzbereiches, die in den Anflugsektoren mit

zunehmender Entfernung vom Flugplatz ansteigen.

Anflugsektoren:
die fir An- und Abflige bestimmten Luftrume vor den Schwellen Uber
Gelandeabschnitten, deren Mittellinie die An- und Abflugrichtung bildet.

Balken (AuBen-, Kurz- und Querbalken):
jeweils drei oder mehr Luftfahrtfeuer, die eng nebeneinander so angeordnet
sind, daB sie aus der Entfernung wie ein Lichtbalken aussehen.

Bewegungsflachen:
Teile von Land- und Wasserflugplatzen, die fur die Bewegung von
Luftfahrzeugen auf dem Boden (Wasser) bestimmt sind.

Flugplatzbezugshéhe:

die auf volle Meter auf- beziehungsweise abgerundete Hohe des
Flugplatzbezugspunktes Uber dem mittleren Meeresspiegel.
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Flugplatzbezugspunki:
der Punkt, durch den die geographische Lage eines Flugplatzes bestimmt

wird.

Flugplatzbezugstemperatur (T):

die mittlere Temperatur des heiBesten Monats (T1), vermehrt um ein Drittel
des Unterschiedes zwischen dieser Temperatur (T1) und dem Durchschnitt
der héchsten Tagestemperaturen dieses Monats (T2):

T2-T1

Flugplatzleuchtfeuer:
ein Luftfahrtleuchtfeuer, welches den Standort eines Flugplatzes anzeigt.

Freiflaichen:

auf dem Land oder Wasser in Startrichtung an Pisten angrenzend festgelegte,
rechteckige Flachen, die fir den Anfangsteigflug von Luftfahrzeugen bis zu
einer Héhe von 10,5 m iber Grund geeignet sind.

Horizontalflache:
die in 45 m Héhe Uber der Flugplatzbezugshdhe verlaufende

horizontale Grenzflache des Schutzbereiches.

Instrumentenpisten:

Pisten, die fir den Flugbetrieb unter  Verwendung von
Funknavigationseinrichtungen bestimmt sind, und zwar:

a) Instrumentenanflugpisten, das sind Pisten, die mit einer
Funknavigationseinrichtung ausgestattet sind, welche zumindest fir den
Geradeausanflug eine ausreichende Richtungsfihrung gewéhrleistet;

b) Préazisionsanflugpisten der Kategorie |, das sind Pisten, die mit einem
Instrumenten-Landesystem  oder einer RADAR-Anlage sowie  mit
Befeuerungsanlagen ausgestattet und fir den Anflug bis herab zu einer
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Entscheidungshéhe von 60 m und einer Pistensichtweite von 800 m bestimmt

sind;

c) Prazisionsanflugpisten der Kategorie Il, das sind Pisten, die mit einem
Instrumenten-Landesystem und Befeuerungsanlagen ausgestattet und fir den
Anflug bis herab zu einer Entscheidungshéhe von 30 m und einer
Pistensichtweite von 400 m bestimmt sind;

d) Prazisionsanflugpisten der Kategorie lll, das sind Pisten, die mit einem
Instrumenten-Landesystem und Befeuerungsanlagen ausgestattet und fiir den
Anflug ohne Entscheidungshdhe bis herab zu einer Pistensichtweite

von 200 m (Kategorie Il A),

von 50 m (Kategorie Il B) oder

von weniger als 50 m (Kategorie Il C)

bestimmt sind.

Kennfeuer:

ein Luftfahrtleuchtfeuer, welches eine Kennung zur Auffindung eines
bestimmten Bezugspunktes ausstrahlt.

Kegelflache:

eine Grenzflache des Schutzbereiches, die vom Rand der Horizontalflache
nach auBen kegelférmig ansteigt.

Luftfahrtleuchtfeuer:

zur Bezeichnung bestimmter Punkte oder Objekte auf der Erdoberflache

errichtete Luftfahrtfeuer, die aus allen Richtungen standig oder periodisch
aufleuchtend sichtbar sind.
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Normalatmosphére:

vollig trockene Luft, die in Meeresh6he einen Luftdruck von 1013,25 Millibar
und eine Temperatur von 15 Grad Celsius aufweist, wobei die
Temperaturabnahme vom Meeresspiegel bis zu einer Héhe von 11.000 Meter
mit 0,65 Grad Celsius je 100 m anzunehmen ist.

Pisten:
auf Flugplatzen festgelegte Flachen fir den Start und die Landung von
Luftfahrzeugen.

Rollwege (Fahrrinnen):
auf Flugplatzen fir die Bewegung von Luftfahrzeugen auf dem Boden
(Wasser) - ausgenommen Start und Landung - festgelegte Flachen.

Schutzbereich:
der fur den sicheren Betrieb eines Flugplatzes im Hinblick auf die
Hindernisfreiheit zu bertcksichtigende Bereich.

Schwelle:
der Anfang des fur die Landung benutzbaren Teiles der Piste.

Sicherheitsstreifen:
eine zur Verringerung von Gefahren fiur von der Piste abkommende
Luftfahrzeuge auf der Erdoberflache festgelegte Flache, welche die fir den

Start und die Landung bestimmte Bewegungsflache allseitig umschlief3t.

Signalfeld:
eine auf Flugplatzen zum Auslegen von Bodenzeichen bestimmte Flache.

Stoppflachen:

auf Landflugplatzen in Startrichtung an Pisten angrenzend festgelegte,
rechteckige Flachen die so hergestellt sind, daB darauf ein Luftfahrzeug im
Falle eines abgebrochenen Starts zum Halten gebracht werden kann.
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Ubergangsfliachen:

Grenzflachen des Schutzbereiches, welche an die Verbindungsgeraden der
Eckpunkte der Basen der Anflugflaichen sowie an die L&ngsseiten der
Anflugflachen anschlieBen und seitlich nach auBen bis zu einer H6he von 45
m Uber der Flugplatzbezugshdhe ansteigen.

lIl. TEIL: SCHUTZBEREICH UND FREIFLACHEN
1. Abschnitt - Schutzbereich

§ 35. Aligemeines

(1) Zivilflugplatze dirfen nur betrieben werden, wenn der Schutzbereich der
fr den An- und Abflug bestimmten Bewegungsflachen frei von Hindernissen
ist, welche die Sicherheit der Luftfahrt beeintrachtigen, oder wenn durch
Beseitigung solcher Hindernisse oder durch ihre Kennzeichnung
beziehungsweise Befeuerung die Sicherheit der Luftfahrt gewahrleistet wird.

(2) Als Hindernis gelten insbesondere Bauwerke, Baume, Straucher,
verspannte Seile und Drahte sowie Bodenerhebungen, soweit sie folgende,
den Schutzbereich nach unten begrenzende Flachen (Grenzflachen)
Uberragen:

a) die Erd- beziehungsweise Wasseroberflaiche im Bereich der fiir den Start

und fir die Landung bestimmten Bewegungsflachen,

b) die Erd- beziehungsweise Wasseroberflache des Pistenvorfeldes in den

Anflugsektoren, und zwar:

aa) bei Prazisionsanflugpisten der Kategorie Il und Il innerhalb von 1000 m,
bei anderen Pisten der Klassen A, B und C innerhalb von 300 m vom Ende
des Sicherheitsstreifens beziehungsweise vom Ende der Wasserpiste,

bb) bei Pisten der Klassen D, E, F und Flugfeldern ohne Pisten innerhalb von
150 m vom Ende des Sicherheitsstreifens,

c) die Anflugflachen,
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d) die Ubergangsflachen,

e) die Horizontalflache und

f) die Kegelflache.

(3) Als Hindernis gelten in den im Abs. 2 lit. a und lit. b bezeichneten
Bereichen auBerdem Gruben, Kandle und &hnliche Bodenvertiefungen.
Ferner gelten in diesen Bereichen Verkehrswege, welche wahrend des
Flugbetriebes nicht gesperrt werden kénnen, als Hindernis mit jener Hohe,
welche darauf verkehrende Fahrzeuge maximal aufweisen.

§ 37. Verpflichtung zur Meldung von Hindernissen

Neu entstehende Hindernisse im Sinne des § 35 hat der Zivilflugplatzhalter
unverzlglich der gemaB § 68 Abs. 2 des Luftfahrigesetzes zusténdigen
Behdrde zu melden.

4. Abschnitt - Markierung von unbefestigten
Bewegungsflachen und Wasserflachen

§ 62. Randmarkierung unbefestigter Pisten

(1) Die Rander von unbefestigten Pisten und von Segelflugzeuglandeflachen
mussen in gleichmaBigen Abstanden von 30 m bis 40 m mit mindestens 3 m
langen und 1 m breiten, gelben oder weiBBen Streifen in der Natur dauerhaft
markiert sein.

(2) Heben sich die Rander von unbefestigten Pisten nicht deutlich von der
Umgebung ab, so muB3 die Randmarkierung durch Markierungsfahnchen nach
dem Muster der Anlage 9 Abbildung 2 (Anm.: Anlage nicht darstellbar) erganzt
sein.

(3) Auf die Markierung unbefestigter Hubschrauberpisten finden die
Bestimmungen des § 55 sinngeman Anwendung.
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Luftfahrtgesetz [LFG]

4. Teil
Flugplatze

1. Abschnitt

Gemeinsame Bestimmungen

§ 58 Flugplatze

(1) Flugplatze sind Land- oder Wasserflachen, die zur stédndigen Benltzung
fir den Abflug und fir die Landung von Luftfahrzeugen bestimmt sind
(Landflugplatze, Wasserflugplatze).

(2) § 128 des Wasserrechtsgesetzes 1959, BGBI. Nr. 215/1959, bleibt von

den Bestimmungen dieses Bundesgesetzes unberihrt.

(3) Land- oder Wasserflachen dirfen fur standige Abfllige und Landungen von
Luftfahrzeugen nur benitzt werden, wenn von der zustandigen Behdrde eine

Zivilflugplatz-Bewilligung geman § 68 erteilt worden ist.

§ 59 Bodeneinrichtungen

Bodeneinrichtungen sind Bauten, Anlagen und sonstige ortsfeste
Einrichtungen, die sich auf Flugplatzen befinden und deren Nutzung zum
Uberwiegenden Teil fir den ordnungsgeméafBen Betrieb eines Flugplatzes
notwendig oder zweckmaBig ist. Flugsicherungsanlagen geman § 122 gelten
nicht als Bodeneinrichtungen.

§ 60. Zivilflugplatze und Militarflugpléatze

Militarflugplatz ist ein Flugplatz, dessen Leitung in den Wirkungsbereich des
Bundesministers fur Landesverteidigung fallt. Alle Ubrigen Flugplatze sind
Zivilflugplatze.
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2. Abschnitt
Zivilflugplatze

§ 63. Offentliche und Privatflugplatze

Offentlicher Flugplatz ist ein Zivilflugplatz, fiir den Betriebspflicht besteht (§ 75
Abs. 5) und der von allen Teilnehmern am Luftverkehr unter den gleichen
Bedingungen benltzt werden kann. Alle (brigen Zivilflugplatze sind
Privatflugplatze.

§ 64. Flughéafen
Flughafen ist ein 6ffentlicher Flugplatz, der fir den internationalen Luftverkehr
bestimmt ist und tber die hiefiir erforderlichen Einrichtungen verfugt.

§ 65. Flugfelder
(1) Flugfeld ist ein Zivilflugplatz, der nicht Flughafen ist.

(2) Segelflugfeld ist ein fur den Segelflugbetrieb bestimmtes Flugfeld.
Motorflugfeld ist ein fir den Motorflugbetrieb bestimmtes Flugfeld.

§ 66 Zivilflugplatz-Verordnung

Der Bundesminister fir Verkehr, Innovation und Technologie hat die
Anforderungen, die an die einzelnen Arten von Zivilflugplatzen (§§ 63 bis 65)
im Hinblick auf den Betriebsumfang zu stellen sind, nach MaBgabe der
Erfordernisse der Sicherheit der Luftfahrt durch Verordnung zu regeln

(Zivilflugplatz-Verordnung).

§ 68 Zivilflugplatz-Bewilligung

(1) Zivilflugplatze dirfen nur mit einer Bewilligung betrieben werden
(Zivilflugplatz-Bewilligung). Das gleiche gilt fir jede Anderung des
bescheidméaBig festgelegten Betriebsumfanges eines Zivilflugplatzes.
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(2) Zur Erteilung der Bewilligung ist bei Flughafen der Bundesminister fir
Verkehr, Innovation und Technologie, bei Flugfeldern die

Bezirksverwaltungsbehérde zusténdig.

§ 72. Bescheid Uber die Zivilflugplatz-Bewilligung

(1) Der Bescheid Uber die Zivilflugplatz-Bewilligung hat zu bestimmen:

a) die Arten der Luftfahrzeuge, die diesen Zivilflugplatz unter Bedachtnahme
auf die Verkehrssicherheit und die zweckmaBige Gestaltung des Luftverkehrs

beniitzen dirfen,

b) den Inhalt der allenfalls in Aussicht genommenen Sicherheitszonen-
Verordnung,

c) den Auftrag zum AbschluB3 einer Haftpflichtversicherung bis zu einem
Hochstbetrag von 145 Millionen Euro nach MafBgabe des Betriebsumfanges,

d) einen angemessenen Zeitraum, innerhalb dessen die Erteilung der
Betriebsaufnahmebewilligung beantragt werden muB, und

e) Bedingungen und Auflagen, soweit sie mit Riicksicht auf die Bestimmungen
des §71 Abs.1 und insbesondere unter Bedachtnahme auf die
Verkehrsaufgaben des Zivilflugplatzes erforderlich sind.

(2) Eine Zivilflugplatz-Bewilligung darf unbeschadet der Bestimmungen
geman § 71 auBerdem nur erteilt werden, wenn der Bewilligungswerber

1. die Staatsangehérigkeit eines Mitgliedstaates der Europaischen Union oder
eines durch zwischenstaatliche Vereinbarung gleichgestellten Staates besitzt
und, falls sein Wohnsitz nicht im Inland gelegen ist und Zustellungen nicht
durch Staatsvertrage mit dem Vertragsstaat des Wohnsitzes oder auf andere
Weise sichergestellt sind, einen Zustellungsbevoliméachtigten im Inland bestellt
hat, oder

2. eine juristische Person oder eingetragene Personengesellschaft ist, die
nach den Rechtsvorschriften eines Mitgliedstaates der Européischen Union
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oder eines durch zwischenstaatliche Vereinbarung gleichgestellten Staates
gegrindet worden ist und ihren satzungsmaBigen Sitz, ihre Hauptverwaltung
oder ihre Hauptniederlassung innerhalb der Europaischen Union oder in
einem durch zwischenstaatliche Vereinbarung gleichgestellten Staat hat
sowie, falls diese keinen zur Empfangnahme von Urkunden befugten Vertreter
mit Wohnsitz im Inland hat und Zustellungen nicht durch Staatsvertrdge mit
dem Vertragsstaat des Wohnsitzes oder auf andere Weise sichergestellt sind,
einen Zustellungsbevolimachtigten im Inland bestellt hat.

(8) Der Bescheid uber die Zivilflugplatz-Bewilligung ist schriftlich zu erteilen,
andernfalls leidet er an einem mit Nichtigkeit bedrohten Fehler.

§ 73. Betriebsaufnahmebewilligung

(1) Der Betrieb eines Zivilflugplatzes darf erst aufgenommen werden, wenn
die zur Erteilung der Zivilflugplatz-Bewilligung zustandige Behérde (§ 68) dies
bewilligt hat (Betriebsaufnahmebewilligung). Der Bescheid Uber diese
Bewilligung ist schriftlich zu erteilen, andernfalls leidet er an einem mit
Nichtigkeit bedrohten Fehler.

(2) Die Betriebsaufnahmebewilligung ist dem Inhaber einer Zivilflugplatz-
Bewilligung auf dessen Antrag zu erteilen, wenn er nachweist, daB auf dem
errichteten Zivilflugplatz ein geordneter Flugbetrieb gewéhrleistet ist und der
Zivilflugplatz den Anforderungen der Zivilflugplatz-Verordnung (§ 66) sowie
gegebenenfalls der Verordnung (EU) Nr. 139/2014 zur Festlegung von
Anforderungen und Verwaltungsverfahren in Bezug auf Flugplatze geman der
Verordnung (EG) Nr. 216/2008, ABI. Nr. L 44 vom 14.02.2014 S. 1, entspricht.

(3) Vor der Entscheidung Uber den Antrag auf Erteilung der
Betriebsaufnahmebewilligung hat die zustandige Behdrde eine mindliche
Verhandlung an Ort und Stelle vorzunehmen. Hiebei ist zu prifen, ob die in
der Zivilflugplatz-Bewilligung auferlegten Verpflichtungen erfullt sind.

SEITE 168



§ 76. Untersagung des Zivilflugplatzbetriebes

(1) Die zur Erteilung der Zivilflugplatz-Bewilligung zustandige Behérde (§ 68)
hat die Ausiibung des Betriebes eines Zivilflugplatzes zu untersagen, wenn
eine der Voraussetzungen der Betriebsaufnahmebewilligung nicht mehr
gegeben ist oder im Zeitpunkt der Erteilung dieser Bewilligung nicht gegeben

war und dieser Mangel noch fortdauert.

(2) Gleichzeitig mit der Untersagung der Auslbung des Betriebes hat die
Behorde eine angemessene Frist zu bestimmen, innerhalb deren die

festgestellten, die Untersagung begriindenden Mangel zu beheben sind.

(8) Ein Zivilflugplatzbetrieb, dessen Auslibung gemans Abs. 1 untersagt wurde,
darf erst auf Grund einer neuerlichen Betriebsaufnahmebewilligung
wiederaufgenommen werden. § 73 gilt sinngemas.

§ 77. Widerruf der ZivilflugplatzBewilligung

(1) Die Zivilflugplatz-Bewilligung ist von der zur Erteilung der Zivilflugplatz-
Bewilligung zustandigen Behorde (§ 68 Abs. 2) zu widerrufen, wenn

a) eine der Voraussetzungen gemaB § 71 Abs. 1 lit. b und c¢ nicht mehr
gegeben ist oder eine der Voraussetzungen geman § 71 Abs. 1 im Zeitpunkt
der Erteilung der Zivilflugplatz-Bewilligung nicht gegeben war und dieser
Mangel noch fortdauert, oder

b) der Inhaber der Zivilflugplatz-Bewilligung nicht innerhalb des gemaBs § 72
Abs. 1 lit. d festgesetzten Zeitraumes um die Betriebsaufnahmebewilligung
angesucht hat, oder

c) die Betriebsaufnahmebewilligung rechtskraftig versagt worden ist, oder

d) der Flugplatzbetrieb langer als ein Jahr geruht hat, oder

e) der Flugplatzbetrieb geman § 76 untersagt worden ist und die festgestellten
Méngel nicht fristgerecht behoben wurden, oder
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f) gegebenenfalls das Zeugnis gemaR der Verordnung (EU) Nr. 139/2014

rechtskraftig versagt oder widerrufen worden ist.

(2) Ist vom Inhaber der Zivilflugplatz-Bewilligung beabsichtigt, teilweise oder
ganzlich auf gemaB § 68 Abs. 1 erteilte Bewilligungen zu verzichten, hat
dieser bei der fir die Erteilung der Zivilflugplatz-Bewilligung zustandigen
Behdrde (§ 68 Abs. 2) zu beantragen, die Zivilflugplatz-Bewilligung im Umfang
des beabsichtigten Verzichtes zu widerrufen. Die zustdndige Behdrde hat
diesem Antrag stattzugeben, wenn keine O6ffentlichen Interessen
entgegenstehen.

§ 80b. Krankenhaus-Hubschrauberlandeflachen

(1) Abweichend von den §§66, 69 bis 72 und 77 kann fir
Hubschrauberlandeflachen bei Krankenhdusern, die ausschlieBlich fur
Ambulanz- und/oder Rettungseinsédtze verwendet werden, vom Betreiber
dieser Landeflaiche bei der zur Erteilung der Zivilflugplatz-Bewilligung
zustéandigen Behdrde (§ 68 Abs. 2) eine Zivilflugplatz-Bewilligung geman
Abs. 2 beantragt werden. Die Ubrigen Bestimmungen bleiben unberlhrt,
soweit sich aus den Abs. 2 bis 7 nichts anderes ergibt.

(2) Die Zivilflugplatz-Bewilligung fur eine Hubschrauberlandeflache bei
Krankenhdusern ist zu erteilen, wenn auf Grund der Beschaffenheit der
Landeflache und der geplanten Bodeneinrichtungen sowie der Umgebung ein
sicherer An- und Abflug von Hubschraubern im Rettungs- und
Ambulanzdienst gewahrleistet ist und keine o6ffentlichen Interessen
entgegenstehen. Die Bewilligung ist insoweit bedingt, befristet oder mit
Auflagen zu erteilen, als dies im Interesse der Sicherheit der Luftfahrt
erforderlich ist. Sie ist zu  widerrufen, wenn eine  der
Genehmigungsvoraussetzungen nicht oder nicht mehr erflllt wird oder

wiederholt gegen Auflagen verstoBen worden ist.

(3) Die gemaB Abs. 2 bewilligten Landeflachen sind unter Angabe zumindest
der GroBe der Landeflache sowie der vorhandenen technischen Einrichtungen
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und der in unmittelbarer N&he befindlichen Umgebung Iuftfahrtlblich

kundzumachen.

(4) Das Luftfahrtunternehmen darf die geman Abs. 2 bewilligten Landeflachen
nur mit jenen Hubschrauberbaumustern benlitzen, die geméaB dem jeweiligen
auf das Hubschrauberbaumuster bezogenen Flug- bzw. Betriebshandbuch fiir
einen sicheren Betrieb auf der Landeflache geeignet sind.

(5) Der Bundesminister fir Verkehr, Innovation und Technologie kann nach
MaBgabe der Erfordernisse der Sicherheit der Luftfahrt mit Verordnung
nahere Voraussetzungen flr die Erteilung der Bewiligung gemaB Abs. 2

erlassen.

(6) Die Bestimmung des § 73 ist mit der MaBgabe anzuwenden, dass die
Betriebsaufnahmebewilligung zu erteilen ist, wenn vom Inhaber der
Zivilflugplatz-Bewilligung nachgewiesen wird, dass die in der Bewilligung
geman Abs. 2 auferlegten Verpflichtungen erfillt sind sowie ein sicherer und
geordneter Flugbetrieb gewahrleistet ist.

(7) Fir zum Zeitpunkt des 1.Janner 2014 bestehende Krankenhaus-
Hubschrauberlandeflachen, die ausschlieBlich fiur Rettungs- und/oder
Ambulanzeinsatze benitzt werden und fur die keine Zivilflugplatz-Bewilligung
geman § 68 besteht, ist ein Antrag auf Erteilung einer Bewilligung geman
Abs. 2 bis langstens 1. Juli 2014 einzubringen. Wird dieser Antrag fristgerecht
eingebracht, darf die Benltzung der Landeflache bis zur rechtskraftigen
Erledigung dieses Antrages weiterhin  fir  Rettungs-  und/oder
Ambulanzeinsatze gemai § 9 Abs. 2 bewilligt werden. Wird der Antrag nicht
fristgerecht eingebracht, bleiben etwaige zum Zeitpunkt des 1. Janner 2014
fir die Benltzung dieser Flachen bestehende Bewilligungen gemaB § 9
Abs. 2 bis zum Ablauf der jeweiligen Befristung aufrecht. Eine erneute
Erteilung einer Bewiligung gemaB § 9 Abs. 2 fir die Benitzung dieser
Flachen fur Rettungs- oder Ambulanzeinsatze ist nicht zul&ssig.
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5. Teil
Luftfahrthindernisse

§ 85. Begriffsbestimmungen

(1) Innerhalb von Sicherheitszonen (§ 86) sind Luftfahrthindernisse

1. Bauten oberhalb der Erdoberflache, Baume, Straucher, verspannte Seile
und Dréhte, Kréne, Antennen und dergleichen sowie aus der umgebenden
Landschaft herausragende Bodenerhebungen und

2. Verkehrswege sowie Gruben, Kanéle und &hnliche Bodenvertiefungen.

Ein in der Z1 genanntes Objekt gilt als innerhalb der Sicherheitszone
gelegen, wenn es die in der Sicherheitszonen-Verordnung (§ 87)
bezeichneten Flachen durchragt.

(2) AuBerhalb von Sicherheitszonen sind Luftfahrthindernisse die in Abs. 1 Z 1
bezeichneten Objekte, wenn ihre Héhe Gber der Erdoberflache
1. 100 m betragt oder Uibersteigt oder

2. 30 m Ubersteigt und sich das Objekt auf einer natirlichen oder kiinstlichen
Bodenerhebung befindet, die mehr als 100 m aus der umgebenden
Landschaft herausragt; in einem Umkreis von 10 km um den
Flugplatzbezugspunkt (§ 88 Abs.2) gilt dabei als Héhe der umgebenden
Landschaft die Héhe des Flugplatzbezugspunktes.

(3) Seil- oder Drahtverspannungen sind weiters auBerhalb von
Sicherheitszonen Luftfahrthindernisse, wenn die Hohe dieser Anlagen die
Erdoberflache und die sie umgebenden natirlichen oder kiinstlichen
Hindernisse um mindestens 10 m (berragt und es sich um Anlagen handelt,
die

1. eine BundesstraBe gemaB  Verzeichnis 1 und 2 des
BundesstraBengesetzes 1971, BGBI. Nr. 286/1971, liberqueren oder

2. sich in jenen Gebieten befinden, deren besondere Geldndebeschaffenheit
fir Such- und Rettungsfliige eine Gefahrdung darstellen kann.

SEITE 172



(4) Der ortlich zustandige Landeshauptmann hat durch Verordnung die in

Abs. 3 Z 2 umschriebenen Gebiete festzulegen.

§ 86. Sicherheitszonen

(1) Die Sicherheitszone ist der Bereich eines Flugplatzes und seiner
Umgebung, innerhalb dessen ein Luftfahrthindernis geman § 85 Abs. 1 nur
mit Bewilligung der gemaB § 93 zustandigen Behdrde errichtet, abgedndert
oder erweitert werden darf (Ausnahmebewilligung). Die nach sonstigen
Rechtsvorschriften erforderlichen Bewilligungen bleiben unberihrt.

(2) FOr Flughdfen und Militérflugplatze sowie flr Flugfelder mit
Instrumentenflugbetrieb ist eine Sicherheitszone auf jeden Fall, fir sonstige
Flugfelder jedoch nur dann festzulegen, wenn an der Festlegung derselben
ein offentliches Interesse besteht und andere offentliche Interessen, die
allenfalls einer solchen Festlegung entgegenstehen, nicht tberwiegen.

§ 94. Anlagen mit optischer oder elektrischer Stérwirkung

(1) Ortsfeste und mobile Anlagen mit optischer oder elektrischer Stérwirkung,
durch die eine Gefahrdung der Sicherheit der Luftfahrt, insbesondere eine
Verwechslung mit einer Luftfahrtbefeuerung oder eine Beeintrachtigung von
Flugsicherungseinrichtungen sowie eine Beeintrdchtigung von ortsfesten
Einrichtungen der Luftraumiberwachung oder ortsfesten Anlagen fir die
Sicherheit der Militérluftfahrt verursacht werden kénnten, dirfen nur mit einer
Bewilligung der gemaB Abs. 2 zustédndigen Behérde errichtet, abgeéndert,
erweitert und betrieben werden. Die nach sonstigen Rechtsvorschriften
erforderlichen Bewilligungen bleiben unberlhrt. Die Bewilligung ist zu erteilen,
wenn die Sicherheit der Luftfahrt dadurch nicht beeintrachtigt wird. Die
Bewilligung ist insoweit bedingt, befristet oder mit Auflagen zu erteilen, als
dies im Interesse der Sicherheit der Luftfahrt erforderlich ist.

(2) Zur Erteilung der in Abs. 1 genannten Bewilligung ist fir den Fall, dass
sich die Anlage auBerhalb der Sicherheitszone eines Militar- oder
Zivilflugplatzes befindet, die Austro Control GmbH und fur den Fall, dass sich
die Anlage innerhalb der Sicherheitszone eines Zivilflugplatzes (§ 85 Abs. 1)
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befindet, die zur Erteilung der Zivilflugplatz-Bewilligung zusténdige Behérde
(§ 68 Abs.2), jeweils im Einvernehmen mit dem Bundesminister fir
Landesverteidigung zustandig. Bei Anlagen, die sich auBerhalb von
Sicherheitszonen befinden, hat die Austro Control GmbH in jenen Fallen, in
denen ausschlieBlich eine Beeintrachtigung von ortsfesten Einrichtungen der
LuftraumUberwachung oder ortsfester Anlagen fur die Sicherheit der
Militarluftfahrt verursacht werden kénnte, den Antrag auf Bewilligung geman
Abs. 1 unverziglich dem Bundesminister fir Landesverteidigung
weiterzuleiten. Mit Einlangen des Antrages beim Bundesminister fir
Landesverteidigung geht die Zustandigkeit zur Entscheidung auf diesen Uber.
Fir den Fall, dass sich die Anlage innerhalb der Sicherheitszone eines
Militarflugplatzes befindet, ist zur Erteilung der in Abs. 1 bezeichneten
Bewilligungen der Bundesminister fir Landesverteidigung zustandig.

(3) Die Bewilligung gemaB Abs. 1 erlischt, wenn mit der Errichtung, der
Abénderung oder der Erweiterung der Anlage nicht binnen zwei Jahren ab
Eintritt der Rechtskraft der Bewilligung begonnen wird. Wird der Betrieb der
Anlage nicht binnen einem Jahr nach der Errichtung, der Abanderung oder
Erweiterung aufgenommen oder ruht er langer als zwei Jahre, dann kann die
zustandige Behorde aus Griinden der Sicherheit der Luftfahrt die Bewilligung
widerrufen und dem Eigentliimer die Entfernung der Anlage auf seine Kosten
anordnen. Der Betreiber der Anlage hat der zustandigen Behérde die

Nichtaufnahme oder das Ruhen des Betriebes anzuzeigen.

(4) Solar- und Photovoltaikanlagen bis zu einer Anlagengré3e von 100m?2 sind
von der Bewilligungspflicht gem&B Abs. 1 ausgenommen. Innerhalb und
unterhalb von festgelegten Sicherheitszonen (§ 87) ist fiir diese Anlagen der

Stand der Technik in Bezug auf die Beurteilung von Blendungen einzuhalten.
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2. Abschnitt
Verhalten im Luftverkehr

§ 124. Luftverkehrsregeln

(1) Im Luftverkehr ist jedermann verpflichtet, mit der zur Wahrung der
Ordnung und Sicherheit erforderlichen Vorsicht, Aufmerksamkeit und
Rucksichtnahme vorzugehen.

(2) Der Bundesminister fur Verkehr, Innovation und Technologie hat unter
Bedachtnahme auf eine sichere und rasche Abwicklung des Luftverkehrs und
zur Abwehr der der Allgemeinheit aus dem Luftverkehr drohenden Gefahren
die in § 119 bezeichneten Aufgaben der Flugsicherung und das Verhalten im
Luftverkehr, insbesondere

1. die Bewegungen der Luftfahrzeuge im Luftraum und am Boden,

2. die beim Flug einzuhaltenden Flughéhen sowie

3. die anzuwendenden Signale und Zeichen durch Verordnung zu regeln.
Soweit unionsrechtliche Bestimmungen liber gemeinsame Luftverkehrsregeln
in der Durchfiihrungsverordnung (EU) Nr. 923/2012 festgelegt sind, sind diese
in der jeweils geltenden Fassung verbindlich. Zustandige nationale Behorde
im Sinne dieser Bestimmungen ist die Austro Control GmbH. Soweit
unionsrechtliche Bestimmungen Uber gemeinsame Luftverkehrsregeln in der
Durchflihrungsverordnung (EU) Nr. 923/2012 festgelegt sind, sind diese in der
jeweils geltenden Fassung verbindlich. Zustandige nationale Behdrde im
Sinne dieser Bestimmungen ist die Austro Control GmbH. Soweit jedoch der
zusténdigen nationalen Behdrde Aufsichtsbefugnisse im Hinblick auf die
Flugsicherungsorganisationen zukommen, ist § 120c Abs. 2 anzuwenden. Die
gemaB der Durchfihrungsverordnung (EU) Nr. 923/2012 zuldssigen
nationalen Ubergangsbestimmungen und begleitenden oder ausfiihrenden
Regelungen sowie Sonderregelungen und Ausnahmen kénnen vom
Bundesminister fir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitt, Innovation und
Technologie unter Bedachtnahme auf die Erfordernisse der Sicherheit der
Luftfahrt mit Verordnung festgelegt werden. Die zuldssigen Ausnahmen von
der Flugplanpflicht bei grenziberschreitenden Fliigen und die Aussetzung
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dieser Ausnahmen sowie Sonderregelungen Ulber den Flugplaninhalt kdnnen
luftfahrtiiblich kundgemacht werden.
(Anm1)

(3) Der Bundesminister fir Verkehr, Innovation und Technologie hat vor der
Erlassung der in Abs.2 bezeichneten Verordnung das Einvernehmen
herzustellen

1. mit dem Bundesminister fiir Landesverteidigung und Sport, soweit es sich
nicht um Bestimmungen handelt, die zur Sicherung der internationalen
Zivilluftfahrt erforderlich sind,

2. mit dem Bundesminister fir Wissenschaft und Forschung hinsichtlich der
Angelegenheiten des Flugwetterdienstes (§ 119 Abs. 2 lit. ¢), wenn diese mit
dem sonstigen Wetterdienst im Zusammenhang stehen.

§ 126. Zivile Luftfahrtveranstaltungen

(1) Wettbewerbe oder Schauvorstellungen, an denen Zivilluftfahrzeuge
beteiligt sind (zivile Luftfahrtveranstaltungen), durfen unbeschadet sonstiger
gesetzlicher Vorschriften nur mit einer Bewilligung der gemaB Abs. 4
zusténdigen Behdrde durchgefiihrt werden.

(2) Die Bewilligung ist zu versagen, wenn Tatsachen die Annahme
rechtfertigen, dass offentliche Interessen, insbesondere das Interesse der
Sicherheit der Luftfahrt, durch die Veranstaltung gefahrdet werden kénnen

oder es zu einer unverhaltnismaiigen La&rmbelastigung kommen kann.

(3) Die Bewilligung ist insoweit bedingt, befristet oder mit Auflagen zu erteilen,
als dies fur die sichere Durchfiihrung der Luftfahrtveranstaltung erforderlich

ist.

(4) Wenn sich die zivile Luftfahrtveranstaltung auf mehr als vier Bundeslander
erstreckt, ist zur Erteilung der Bewilligung der Bundesminister fur Verkehr,
Innovation und Technologie im Einvernehmen mit dem Bundesminister fur
Inneres, ansonsten der Landeshauptmann zusténdig, in dessen ortlichem

Wirkungsbereich die Veranstaltung durchgefiihrt werden soll.
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§ 128. Steigenlassen von Fesselballonen, Drachen und Kleinluftballonen
sowie Verwendung von Feuerwerkskorpern und Lasern

(1) Das Steigenlassen von Fesselballonen, Drachen und Kleinluftballonen
innerhalb von Sicherheitszonen und unterhalb von Sicherheitszonen ist

verboten.

(2) Die Verwendung von Feuerwerkskorpern der Kategorie P2, S2, F2, F3,
und F4 und T2 geman dem Pyrotechnikgesetz 2010, BGBI. | Nr. 131/2009,
innerhalb von Sicherheitszonen wéhrend der Flugplatzbetriebszeiten ist
verboten. Fir die Verwendung dieser Feuerwerkskérper unterhalb von
Sicherheitszonen wahrend der Flugplatzbetriebszeiten ist § 94 anzuwenden.
Der Verwender der Feuerwerkskdrper hat beim Flugplatzhalter Auskunft Gber
die jeweils aktuellen Betriebszeiten einzuholen.

(3) Die Verwendung von Lasern der Klassen 1M, 2M, 3R, 3B und 4 gemaB
OVE/ONORM EN 60825-1+A11+A2 ,Sicherheit von Laser-Einrichtungen —
Teil 1: Klassifizierung von Anlagen, Anforderungen und Benutzer-Richtlinien®
ist nur mit einer Bewilligung geman § 94 zul&ssig. Davon ausgenommen sind
Laser und Laser-Einrichtungen, die fir Instandhaltungstatigkeiten sowie fir
die Aufrechterhaltung eines sicheren und geordneten Betriebes von

Flugplatzen erforderlich sind.

(4) Unbeschadet der Bestimmung des Abs. 1 diirfen Fesselballone, Drachen
sowie im Umkreis von 15 000 m um den Flugplatzbezugspunkt mehr als 30
Kleinluftballone, sonst mehr als 100 Kleinluftballone nur mit Bewilligung des
Landeshauptmannes steigen gelassen werden, wenn der Fesselballon, der
Drachen oder die Kleinluftballone Steighhen von mehr als 100 m

ermdglichen.
(5) Die Bewilligung ist zu erteilen, wenn durch das Steigenlassen des

Fesselballons, des Drachens oder der Kleinluftballone weder der Luftverkehr
noch Personen oder Sachen auf der Erde gefahrdet werden kdnnen.
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(6) Die Bewilligung ist insoweit bedingt, befristet oder mit Auflagen zu erteilen,

als dies zur Verhinderung von Geféhrdungen erforderlich ist.

5. Abschnitt
Unfélle und Stérungen im Luftverkehr

§ 135 Such- und RettungsmaBnahmen

(1) Die zusammenfassende Lenkung aller SuchmaBnahmen und die allfallig
notwendige Einleitung von RettungsmaBnahmen im Zusammenhang mit dem
Unfall eines Zivilluftfahrzeuges (Such- und Rettungsdienst) obliegen der
Austro Control GmbH. Das gleiche gilt, wenn ein Unfall anzunehmen ist. Die
Leitung und Durchfiihrung der RettungsmaBnahmen verbleibt bei den geman
den landesrechtlichen Vorschriften Uber den Katastrophenschutz bzw. iber
die Katastrophenhilfe und lber das Hilfs- und Rettungswesen zustandigen
Stellen und Behérden.

(2) Die fur die Erteilung der Zivilflugplatzbewilligung zusténdige Behorde hat
fur jeden Zivilflugplatz mit Bescheid einen Flugplatzrettungsbereich
festzulegen. Die Zivilflugplatzhalter sind zur raschen und wirksamen
Durchfihrung von Such- und RettungsmaBnahmen innerhalb des
Flugplatzrettungsbereiches wéhrend der Betriebszeit des Zivilflugplatzes
verpflichtet. Bei Vorliegen einer Katastrophe verbleibt die Leitung und
Durchfiihrung von RettungsmaBnahmen bei den nach den diesbeziiglichen

landesgesetzlichen Bestimmungen zusténdigen Behérden und Stellen.

(3) Der Bundesminister fir Verkehr, Innovation und Technologie hat die
naheren Vorschriften Gber den Such- und Rettungsdienst und die Such- und
RettungsmaBnahmen innerhalb des Flugplatzrettungsbereiches nach
MafBgabe der Erfordernisse der Sicherheit der Luftfahrt durch Verordnung zu

erlassen.
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§ 136 Meldepflichten

(1) Ereignisse in der Zivilluftfahrt, insbesondere wahrgenommene Unfélle,
Stérungen und andere sicherheitsbezogene Vorkommnisse, die ein
Luftfahrzeug, seine Insassen oder Dritte gefahrden bzw. geféhrden kdnnten,
sind zu melden von den

1. Haltern von Zivilluftfahrzeugen,

2. Zivilflugplatzhaltern,

3. Organen des offentlichen Sicherheitsdienstes,

4. verantwortlichen Piloten,

5. Personen, die Zivilluftfahrzeuge oder deren Ausristungs-, Bau oder
Bestandteile entwickeln, herstellen, instandhalten oder verandern,

6. Personen, die eine Nachpriifungsbescheinigung oder
Freigabebescheinigung fur ein Zivillufttahrzeug oder dessen Ausristungs-,
Bau oder Bestandteile unterzeichnen,

7. mit der Wahrnehmung von Aufgaben des Flugverkehrsdienstes (§ 119

Abs. 2) betrauten Personen,

8. Personen, die eine Funktion in Zusammenhang mit dem Einbau, der
Verdnderung, Instandhaltung, Reparatur, Uberholung, Flugpriifung oder

Kontrolle von Flugsicherungseinrichtungen ausiben, und

9. Personen, die auf einem Flugplatz eine Funktion im Zusammenhang mit
der Abfertigung von Luftfahrzeugen am Boden auslben, einschlieBlich
Betankung, Servicearbeiten, Erstellung des Massen- und
Schwerpunktnachweises sowie Beladen, Enteisen und Schleppen des
Luftfahrzeugs.

In anderen Bestimmungen festgelegte Meldeverpflichtungen bleiben
unberihrt. Im Anwendungsbereich der Verordnung (EU) Nr. 376/2014 uber
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die Meldung, Analyse und Weiterverfolgung von Ereignissen in der
Zivilluftfahrt, zur Anderung der Verordnung (EU) Nr.996/2010 des
Europaischen Parlaments und des Rates und zur Aufhebung der Richtlinie
2003/42/EG des Europdischen Parlaments und des Rates und der
Verordnung (EG) Nr. 1321/2007 und (EG) Nr. 1330/2007 der Kommission,
ABI. Nr. L 122 vom 24.4.2014 S. 18, richtet sich der Kreis der meldepflichtigen

Personen nach diesen Bestimmungen in der jeweils geltenden Fassung.

(2) GemaB Art. 3 Abs. 2 der Verordnung (EU) Nr. 376/2014 wird festgelegt,
dass diese Verordnung auch auf Ereignisse und andere sicherheitsbezogene
Informationen, die im 6sterreichischen Luftfahrzeugregister eingetragene oder
von Inhabern &sterreichischer Zivilluftfahrerscheine oder im Gsterreichischen
Hoheitsgebiet betriebene Luftfahrzeuge, die nicht von der Verordnung (EU)
2018/1139 erfasst sind, anzuwenden ist, mit der MaBgabe, dass an die Stelle
der gemaB Art. 4 Abs.6 lit. a bis g der Verordnung (EU) Nr.376/2014
meldepflichtigen Personen die Meldepflichtigen gemaB Abs. 1 erster Satz
treten.

(8) Zustandige Behoérde im Sinne des Art. 6 Abs. 3 der Verordnung (EU )
Nr. 376/2014 flr die Erfassung von Meldungen geméan Art. 4 Abs. 6 und 8
sowie Art. 5 Abs. 2 und 6 der Verordnung (EU) Nr. 376/2014, die Verarbeitung
und die Speicherung von Angaben zu Ereignissen ist die Austro Control
GmbH. Die Austro Control GmbH hat fir die Erfassung der Meldungen eine
zentrale Meldestelle einzurichten. In anderen Bestimmungen festgelegte
Meldungsempfénger bleiben unberiihrt, die bei diesen Stellen eingelangten
Meldungen sind unverziglich an die zentrale Meldestelle zur Verarbeitung

und Speicherung der Meldungen weiterzuleiten.

(4) Die Austro Control GmbH ist verpflichtet, die bei ihr eingelangten
Meldungen Uber Unfalle und schwere Stérungen gemaB Art.2 Z1 und Z 16
der Verordnung (EU) Nr. 996/2010 Uber die Untersuchung und Verhiitung von
Unféllen und Stérungen in der Zivilluftfahrt und zur Aufhebung der Richtlinie
94/56/EG, ABIl. Nr.L295 vom 12.11.2010 S. 35, unverziglich an die
Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes §2 des
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Unfalluntersuchungsgesetzes - UUG 2005, BGBI. |  Nr. 123/2005)
weiterzuleiten. Die Austro Control GmbH ist weiters verpflichtet, die
maBgeblichen sicherheitsrelevanten Meldungen innerhalb von zwei
Werktagen an die jeweils zustandige Aufsichtsbehérde gemaB § 120c oder
§ 141 oder die aufgrund unionsrechtlicher Bestimmungen zusténdigen
Aufsichtsbehdrden oder die Aufsichtsbehdrde gemaB § 14a Abs.2 des
Flughafen-Bodenabfertigungsgesetzes — FBG, BGBI. | Nr. 97/1998, oder
gemaB § 34 Abs. 1 des Gefahrgutbeférderungsgesetzes — GGBG, BGBI. |
Nr. 145/1998, und, soweit diese Meldungen den Zusténdigkeitsbereich einer
geman § 140b betrauten Behdrde beriihren, an diese weiterzuleiten. Diese
Stellen sind die zustédndigen Behérden im Sinne des Art. 6 Abs. 2, des Art. 7
Abs. 2 und des Art. 13 Abs. 4 und 6 sowie zur Uberwachung der Vorgaben
bzw. MaBnahmen gemaB Art. 4 Abs. 2 und 8, Art. 5 Abs. 1, 6 und 8, Art. 6
Abs. 1, Art. 7 Abs. 3, Art. 13 Abs. 1 bis 4 und Abs. 8 sowie Art. 15 Abs. 1 und
2 der Verordnung (EU ) Nr. 376/2014.

(5) Die Austro Control GmbH ist Ansprechstelle fur die
Informationsiibertragung geman Art. 8 Abs.2, den Informationsaustausch
gemaB Art. 9 Abs.3 sowie fir Informationsanfragen interessierter Kreise
gemaB Art. 10 Abs.2 der Verordnung (EU) Nr.376/2014. Die
Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes hat den Sicherheitsbericht geman
Art. 13 Abs. 11 der Verordnung (EU) Nr. 376/2014 zu veréffentlichen. Die in
Abs. 4 genannten Aufsichtsbehérden haben der
Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes die fiir den Sicherheitsbericht
bendtigten Informationen in einem durch die Sicherheitsuntersuchungsstelle
des Bundes vorgegebenen Format zeitgerecht zur Verfligung zu stellen. Der
Bundesminister fir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitdt, Innovation und
Technologie ist die zustandige Stelle geman Art. 16 Abs. 12 der Verordnung
(EU) Nr. 376/2014.

(6) Wird von der Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes eine
Untersuchung eines Vorfalles im Bereich Luftfahrt eingeleitet, sind die im
Untersuchungsbericht gemaB Art. 16 der Verordnung (EU) Nr. 996/2010

enthaltenen Informationen ebenfalls in der nationalen Datenbank geman

SEITE 181



Art. 6 Abs. 6 der Verordnung (EU) Nr. 376/2014 zu speichern, zu verarbeiten
und auszuwerten.

(7) Die in der nationalen Datenbank enthaltenen Informationen sind dem
Bundesminister  fir  Verkehr, Innovation und Technologie, den
Aufsichtsbehérden geméaB § 120c und § 141, den aufgrund unionsrechtlicher
Bestimmungen zustandigen Aufsichtsbehérden, den auf Grund einer
Ubertragung gemaB § 140b zustindigen Behérden, der Aufsichtsbehdrde
gemal §14a Abs.2 FBG sowie der gemdl §34 Abs.6
Gefahrgutbeférderungsgesetz — GGBG, BGBI. | Nr. 145/1998 zusténdigen
Behorde zuganglich zu machen. Die Austro Control GmbH hat die in der
nationalen Datenbank gespeicherten Informationen dahingehend im Sinne
des Art. 7 Abs. 3 der Verordnung (EU) Nr. 376/2014 aufzubereiten, dass den
Zugriffsberechtigten Analysen und gegebenenfalls die Festlegung von Gegen-
oder PraventivmaBnahmen zur Erhéhung der Flugsicherheit geman Art. 13
Abs. 6 der Verordnung (EU ) Nr. 376/2014 ermdglicht werden.

§ 137. Flugunfalluntersuchungen
(1) Die Untersuchung von Unféallen und Stérungen beim Betrieb von

Zivilluftfahrzeugen ist gemaB dem Unfalluntersuchungsgesetz durchzuflihren.

(2) Unfalle und schwere Stérungen von in- und auslédndischen
Militarluftfahrzeugen, die zur Tétung oder schweren Verletzung von Personen
oder zur erheblichen Beschadigung des Luftfahrzeuges gefuhrt haben, sind
unbeschadet sonstiger behdrdlicher Erhebungen von einer militarischen
Flugunfallkommission zu untersuchen. Zweck der Untersuchung ist es, ein
Gutachten uUber die Unfallursachen zu erstatten und MaBnahmen zur

Vermeidung derartiger Unfalle vorzuschlagen.
(3) Die Flugunfallkommission gemaB Abs.2 ist vom Bundesminister flr

Landesverteidigung flr jeden Unfall gesondert zu bestellen. Es dirfen nur
Personen bestellt werden, deren Unbefangenheit auBBer Zweifel steht.
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(4) Der Bundesminister flr Landesverteidigung hat die ndheren Vorschriften
Uber die Zusammensetzung der Flugunfallkommission und tber die Fihrung
der Untersuchungen geman Abs. 2 unter Bedachtnahme auf den Zweck der
Untersuchung durch Verordnung festzulegen.

(5) Der Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und Technologie kann in die
gemaB Abs.2 zu bildende militarische Flugunfallkommission einen
Ressortvertreter entsenden, wenn bei einem Unfall eines Militarluftfahrzeuges
die Interessen der Sicherheit der Luftfahrt berGhrt werden. Der
Bundesminister flir Landesverteidigung kann fir die gemaB Abs. 1
durchzufuhrende Untersuchung einen Ressortvertreter entsenden, wenn bei

einem Unfall eines Zivilluftfahrzeuges militérische Interessen beriihrt werden.

(6) Soweit zur Erreichung des Zweckes einer militdrischen
Flugunfalluntersuchung  behérdliche  Ermittlungen  wie  insbesondere
Obduktionen oder Sicherstellungen erforderlich erscheinen, sind diese vom
Leiter der militarischen Flugunfallkommission unter Bedachtnahme darauf
anzuordnen, dafB hiedurch Beweisaufnahmen im Zuge von Gerichtsverfahren
nicht behindert werden.

Krankenhaus-Hubschrauberflugplatz-
Verordnung [KHV]

1. Abschnitt — Allgemeine Bestimmungen

§ 2. Begriffsbestimmungen

Im Sinne dieser Verordnung gilt, soweit nichts anderes bestimmt ist, als

1. Krankenhaus-Hubschrauberflugplatz: eine Hubschrauberlandeflache bei
Krankenhausern, die ausschlieBlich fir Ambulanz- und/oder Rettungseinsatze
verwendet wird (§ 80b LFG),
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2. Ambulanzeinsatze: Flige zur Beférderung von bereits arztlich versorgten,
schwer kranken oder schwer verletzten Personen oder von Notfallspatienten
von einer Krankenanstalt in eine andere sowie mit solchen Fligen in

unmittelbarem Zusammenhang stehende Fliige,

3. Rettungseinséatze (Helicopter Emergency Medical Service — HEMS): Fllige
zum Zweck der Unterstiitzung medizinischer Hilfeleistungen, bei denen ein
sofortiger und schneller Transport unerlasslich ist, durch die Beférderung von
a) medizinischem Personal,

b) medizinischem Material (Ausriistung, Blut, Organe, Medikamente), oder

c) kranken oder verletzten Personen und anderen direkt beteiligten Personen,

4. dicht besiedeltes Gebiet: im Zusammenhang mit einer Stadt oder Siedlung
ein Bereich, der im Wesentlchen fir Wohn-, gewerbliche oder
Erholungszwecke genutzt wird (Z 18 des Anhanges | der Verordnung (EU)
Nr.965/2012 zur Festlegung technischer  Vorschriften und von
Verwaltungsverfahren in Bezug auf den Flugbetrieb gemaB der Verordnung
(EG) Nr. 216/2008, ABI. Nr. L 296 vom 25.10.2012 S. 1, idgF),

5. Gebiet mit schwierigen Umgebungsbedingungen: ein Gebiet, in dem eine
sichere Notlandung nicht durchgefiihrt werden kann, weil die Oberflache dies
nicht zuldsst oder in dem ein unannehmbares Risiko einer Gefahrdung von
Personen oder Objekten am Boden besteht sowie diejenigen Teile eines dicht
besiedelten Gebietes, in dem keine geeigneten Flachen fiir eine sichere

Notlandung vorhanden sind,

6. Aufsetz- oder Abhebeflache (TLOF): eine tragfahige Flache, auf der ein
Hubschrauber aufsetzen oder von der ein Hubschrauber abheben kann,

7. Bodeneffekt: ein aerodynamisch bedingter zusétzlicher Auftrieb eines
Hubschraubers, der bei einem Flug in Bodenndhe entsteht; die Flughdhe ist
hierbei gleich oder kleiner dem Durchmesser des Hauptrotors (1,0
Rotordurchmesser),
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8. Brechbarkeit: ein Merkmal eines Objektes, durch das es seine strukturelle
Unversehrtheit und Steifigkeit bis zur gewiinschten Belastungsgrenze
beibehélt, aber beim Auftreffen einer gréBeren Last so bricht, sich verformt
oder nachgibt, dass sich fur Luftfahrzeuge die geringste Gefahr ergibt,

9. Endanflug- und Startfliche (FATO): eine definierte Flache, Uber der das
Endanflugverfahren zum Schweben oder Landen beendet wird und von der
das Startverfahren begonnen wird; im Falle des Betriebes in
Flugleistungsklasse 1 umfasst die definierte Flache die verfligbare
Startabbruchflache,

10. Referenzhubschrauber: das fir die Beniltzung des jeweiligen
Krankenhaus-Hubschrauberflugplatzes vorgesehene groBte
Hubschrauberbaumuster,

11. GréBe des Hubschraubers (D): jene beim Referenzhubschrauber
gemessene Distanz, beginnend beim vordersten Punkt des drehenden
Hauptrotors bis zum hintersten Punkt des drehenden Heckrotors oder der

Hubschrauberstruktur, wenn die drehenden Rotoren davon umfassend sind,

12. Betrieb in der Flugleistungsklasse 1: ein Betrieb, bei dem der
Hubschrauber bei Ausfall des kritischen Triebwerks innerhalb der verfligbaren
Startabbruchstrecke landen oder den Flug zu einem geeigneten Landebereich

sicher fortsetzen kann, je nachdem, wann der Ausfall eintritt,

13. Betrieb in der Flugleistungsklasse 2: ein Betrieb, bei dem im Falle eines
Ausfalls des kritischen Triebwerks genligend Leistung vorhanden ist, die es
dem Hubschrauber erlaubt, den Flug sicher fortzusetzen, sofern der Ausfall
nicht zu einem frihen Zeitpunkt wéahrend des Starts oder einem spéten
Zeitpunkt der Landung eintritt, in welchem Fall eine Notlandung erforderlich

sein kann,

14. Hindernis: alle festen (tempordr oder sténdig vorhandenen) und alle
beweglichen Objekte oder Teile davon, die sich auf einer fir die
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Bodenbewegungen von Luftfahrzeugen bestimmten Flache befinden oder
Uber eine festgelegte Flache hinausragen, die zum Schutze von

Luftfahrzeugen im Fluge vorgesehen ist,

15.Hubschrauberabstellflache: eine Luftfahrzeugabstellflache, die fir das
Abstellen und bei beabsichtigtem Schwebeflugbetrieb fir das Aufsetzen und
Abheben eines Hubschraubers vorgesehen ist,

16. Rotorabwind: die vertikal durch den drehenden Rotor beschleunigte
Luftmasse, die abhangig von Rotordurchmesser, -drehzahl und Anstellwinkel
der Rotorblatter ist,

17. Sicherheitsflache: eine auf einem Hubschrauberlandeplatz vorgesehene
Flache, welche die Endanflug- und Startfliche umgibt und frei von
Hindernissen ist, auBer solchen Anlagen, die fir die Navigation erforderlich
sind und die dazu dienen, das Risiko, dass ein Hubschrauber durch
unbeabsichtigtes Abweichen von der Endanflug- und Startflache zu Schaden

kommt, zu reduzieren,

18. Rickwartsstartverfahren: die Erreichung der Entscheidungshdhe fir den
Start (Startentscheidungspunkt — TDP) durch Rickwartssteigflug, sodass vor
Erreichung der Entscheidungshdéhe auf der jeweiligen Landeflaéche retour
gelandet werden kann sowie bei Erreichung der Entscheidungshéhe ein Start

durch Einleitung eines angemessenen Sinkfluges durchgeflihrt werden kann,

19. Hindernisbegrenzungsflache: jene festgelegten Fléachen, welche durch
Objekte (zB Gebaudeteile, Baume, Seil- oder Drahtverspannungen udgl.)

nicht durchragt werden sollen, um einen gefahrlosen Betrieb sicherzustellen,

20. zustidndige Behorde: die fur die Erteilung der Zivilflugplatz-Bewilligung
zustandige Behorde (§ 68 Abs. 2 LFG),

21. Bodenlandeplatz: ein Krankenhaus-Hubschrauberflugplatz, der sich auf
festem Boden befindet,
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22. erhéhter Landeplatz: ein Krankenhaus-Hubschrauberflugplatz, dessen
Endanflug- und Startflache sich auf einem kiinstlichen Unterbau oder auf einer

sonstigen Flache, mindestens 3 m erhéht vom Erdboden, befindet.

§ 3 Arten von Krankenhaus-Hubschrauberflugplatzen
Krankenhaus-Hubschrauberflugplatze kénnen als Bodenlandeplatz (§ 2 Z 21)
oder als erhéhter Landeplatz (§ 2 Z 22) genehmigt werden.

§ 4 Standorte von Krankenhaus-Hubschrauberflugplatzen

(1) Bei der Standortwahl von Krankenhaus-Hubschrauberflugplatzen ist
insbesondere zu berlcksichtigen, dass die Gr6Be und Beschaffenheit der in
Aussicht genommenen Flache sowie die Beschaffenheit ihrer Umgebung die
Errichtung der fiir einen geordneten Flugbetrieb innerhalb der vorgegebenen
Betriebs- und Leistungsgrenzen des jeweiligen Referenzhubschraubers
notwendigen Bewegungsflachen und sonstigen Bodeneinrichtungen sowie
Flugsicherungsanlagen ermdglichen und den Bestimmungen dieser
Verordnung Uber die Hindernisbegrenzungsflachen entsprechen.

(2) Bei der Standortwahl miissen zudem die vorgegebenen Notverfahren des
jeweiligen  Referenzhubschraubers sowie die  Hintanhaltung von
Gefahrdungen fir Personen beim Betrieb in bebauten Gebieten bzw. im
unmittelbaren Nahebereich von Menschenansammlungen berlcksichtigt
werden. Weiters ist darauf zu achten, dass durch den Betrieb der
Hubschrauber beim Abflug und bei der Landung durch den Rotorabwind keine
Personen gefdhrdet oder Sachen beschadigt werden sowie keine

unzumutbaren LArmimmissionen herbeigefthrt werden.

§ 5 Benennung von Krankenhaus-Hubschrauberflugpldtzen

Fir die Benennung eines Krankenhaus-Hubschrauberflugplatzes ist ein Name
zu wahlen, der eine eindeutige Identifizierung der Landeflache ermdglicht und
eine Verwechslung mit einem anderen Zivilflugplatz ausschlieBt. Diese
Bezeichnung ist in der Zivilflugplatz-Bewiligung geméaB § 80b LFG als
Krankenhaus-Hubschrauberflugplatzname festzulegen. Dem Krankenhaus-
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Hubschrauberflugplatznamen ist von der zusténdigen Behdrde ein vierstelliger
ICAO-Code (Hubschrauberflugplatzkennungszeichen) beizustellen.

§ 6 Krankenhaus-Hubschrauberflugplatzbezugspunkt und —bezugshéhe
(1) Fur jeden Krankenhaus-Hubschrauberflugplatz sind der
Hubschrauberflugplatzbezugspunkt und die
Hubschrauberflugplatzbezugshéhe zu ermitteln und in der Zivilflugplatz-
Bewilligung geman § 80b LFG festzulegen.

(2) Der Hubschrauberflugplatzbezugspunkt ist nach geographischen
Koordinaten (Lédnge bezogen auf Greenwich), auf volle Bogensekunden auf-
beziehungsweise abgerundet, ungeféhr im geometrischen Mittelpunkt der fir
den Start und die Landung bestimmten Bewegungsflachen festzusetzen und
im Flugplatzlageplan einzutragen.

(3) Die Hubschrauberflugplatzbezugshéhe ist im geometrischen Mittelpunkt
der Aufsetz- und Abhebeflache anzunehmen. Wenn der Héhenunterschied
zwischen dem geometrischen Mittelpunkt der Aufsetz- und Abhebeflache bzw.
zwischen diesem und der Schwelle bzw. zwischen den einzelnen Schwellen
zueinander gréBer als 1,0 m ist, sind mehrere Héhen, jedoch zumindest jene

der definierten Schwellen, zu bestimmen.

2. Abschnitt - Mindestanforderungen

§ 7 Generelle Planungsgrundsatze

(1) Krankenhaus-Hubschrauberflugpldtze missen fir den jeweiligen
Referenzhubschrauber sowie die anzuwendenden
Flugleistungsanforderungen dimensioniert werden. Die jeweiligen AusmaBe
sind in der Zivilflugplatz-Bewilligung geman § 80b LFG festzulegen.

(2) Auf Krankenhaus-Hubschrauberflugplatzen sind die Richtung und Anzahl
der Pisten, bei mehr als zwei An- und Abflugrichtungen zumindest die Anzahl
jener der bevorzugten Richtungen, soweit wie mdglich in der vorherrschenden
Hauptwindrichtung  festzulegen. Werden fiir einen  Krankenhaus-
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Hubschrauberflugplatz zwei An- und Abflugflachen festgelegt, so miissen die
Mittellinien der An- und Abflugflichen mindestens 150° zueinander

angeordnet werden.

(3) Dem Antrag auf Erteilung der Zivilflugplatz-Bewilligung gemafi § 80b LFG
sind aussagekraftige Unterlagen Uber den Standort (zB die
Hauptwindrichtung, Hindernisse, La&rmimmissionen), die geplanten An- und
Abflugverfahren, den Referenzhubschrauber sowie die geplante Tragfahigkeit
der Endanflug- und Startflache beizufiigen.

§ 8 Endanflug- und Startflache (FATO) bei einem Bodenlandeplatz
(1) Ein Bodenlandeplatz muss mindestens eine Endanflug- und Startflache
haben.

(2) Die Endanflug- und Startflache muss hindernisfrei sein.

(3) Die GroBe der Endanflug- und Startflache muss, unabhéngig von der
hochstzuldssigen Abflugmasse, mindestens einem Kreis mit einem
Durchmesser der GréBe des Hubschraubers (D) entsprechen. Bei der
Festlegung einer Endanflug- und Startflache mit einem Kreisdurchmesser von
1xD ist zu beachten, dass die fiir den Startabbruch benétigte Landeflache bei
Vorwértsstart gréBer als 1xD ist. Die zur Verflgung stehende
Startabbruchstrecke muss sich nach dem jeweiligen Referenzhubschrauber

sowie die anzuwendenden Flugleistungsanforderungen richten.

(4) Die Gesamtneigungen der Endanflug- und Startflache darf 3 % in jeder
Richtung nicht Uberschreiten. Eine Endanflug- und Startflache darf an keiner
Stelle eine Neigung von mehr als 5% bei Fliigen in Flugleistungsklasse 1

aufweisen.

(5) Die gesamte Oberflaiche der Endanflug- und Startfliche muss den
Auswirkungen des Rotorabwindes standhalten, soweit wie mdglich frei von
UnregelméaBigkeiten sein, die sich nachteilig auf Start oder Landung
auswirken kénnten sowie Uber eine ausreichende Tragfahigkeit verfligen. Bei

SEITE 189



der Bemessung der ausreichenden Tragféhigkeit ist mindestens ein
Startabbruch bei héchstzulassiger Abflugmasse des Referenzhubschraubers
bei Betrieb in der jeweils anwendbaren Flugleistungsklasse anzusetzen. Bei
Betrieb in der Flugleitungsklasse 1 kann sich die Bemessung auf die
héchstzuldssige  Abflugmasse beschranken, bei Betrieb in der
Flugleistungsklasse 2 sind entsprechende statische Gutachten zugrunde zu
legen, wobei zumindest die doppelte héchstzulassige Abflugmasse
anzusetzen ist.Weiters muss die Oberflache der Endanflug- und Startflache so
gestaltet sein, dass notwendige Bodeneffekte entstehen kénnen.

§ 9 Endanflug- und Startflache (FATO) bei einem erhéhten Landeplatz
(1) Ein erhdhter Landeplatz muss mindestens eine Endanflug- und Startflache
haben.

(2) Die Endanflug- und Startflache muss hindernisfrei sein.

(3) Die GroBe der Endanflug- und Startflache muss, unabhéngig von der
hochstzuldssigen Abflugmasse, mindestens einem Kreis mit einem
Durchmesser der GréBBe des Hubschraubers (D) entsprechen, jedoch durfen,
ohne Berlcksichtigung allfélliger Korrekturfaktoren fir Temperatur und Héhe
oder Wind,

1. 15 m als Kreisdurchmesser oder

2. 15 m Kantenlange bei einem Rechteck

nicht unterschritten werden.

(4) Die Neigungen der Endanflug- und Startfliche missen ausreichend grof3
sein, um Ansammlungen von Wasser an der Oberflache zu vermeiden, dirfen

jedoch 2 % in jeder Richtung nicht tGberschreiten.

(5) Die gesamte Oberflaiche der Endanflug- und Startfliche muss den
Auswirkungen des Rotorabwindes standhalten und soweit wie méglich frei von
UnregelmaBigkeiten sein, die sich nachteilig auf Start oder Landung
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auswirken kénnten sowie Uber eine ausreichende Tragféhigkeit verfigen. Bei
der Bemessung der ausreichenden Tragféhigkeit ist mindestens ein
Startabbruch bei héchstzulassiger Abflugmasse des Referenzhubschraubers
bei Betrieb in der jeweils anwendbaren Flugleistungsklasse anzusetzen. Bei
Betrieb in der Flugleitungsklasse 1 kann sich die Bemessung auf die
hochstzuldssige  Abflugmasse  beschranken, bei Betrieb in der
Flugleistungsklasse 2 sind entsprechende statische Gutachten zugrunde zu
legen, wobei zumindest die doppelte hdchstzuldssige Abflugmasse
anzusetzen ist. Weiters muss die Oberflache der Endanflug- und Startflache
so gestaltet sein, dass notwendige Bodeneffekte entstehen kénnen.

§ 10 Aufsetz- und Abhebeflache (TLOF) bei einem Bodenlandeplatz

(1) Ein Bodenlandeplatz muss mindestens eine Aufsetz- und Abhebeflache
haben. Diese Flache kann sich innerhalb oder auBerhalb der Endanflug- und
Startflache befinden.

(2) Die GroBe der Aufsetz- und Abhebeflache muss mindestens einem Kreis
mit einem Durchmesser der GréBe des Hubschraubers (D) entsprechen.

(3) Die Neigungen der Aufsetz- und Abhebeflache miissen ausreichend grof3
sein, um Ansammlungen von Wasser an der Oberflache zu vermeiden, dirfen

jedoch 2 % in jeder Richtung nicht lberschreiten.

(4) Die Oberflache der Aufsetz- und Abhebeflache muss den Auswirkungen
des Rotorabwindes standhalten. Bei der Bemessung der ausreichenden
Tragféhigkeit ist, wenn die Aufsetz- und Abhebeflache innerhalb einer
Endanflug- und Startflaiche liegt, mindestens ein Startabbruch des

Referenzhubschraubers bei héchstzulassiger Abflugmasse anzusetzen.

(5) Wenn eine Aufsetz- und Abhebeflache innerhalb einer Endanflug- und
Startflache liegt, muss der geometrische Mittelpunkt der Aufsetz- und
Abhebeflache mindestens die Halfte der GréBe des Hubschraubers (D) von
der Ecke der Endanflug- und Startflache entfernt liegen.
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§ 11 Aufsetz- und Abhebeflache (TLOF) bei einem erhéhten Landeplatz
(1) Ein erhéhter Hubschrauberlandeplatz muss mindestens eine Aufsetz- und
Abhebefléche haben.

(2) Hinsichtlich der GroéBe und der Neigung der Aufsetz- und Abhebeflache
sind die Bestimmungen des § 10 Abs. 2 und 3 anzuwenden.

(8) Die Tragfahigkeit der Aufsetz- und Abhebeflache ist so zu bemessen, dass
sie dem dafir vorgesehenen Betrieb standhélt, es ist jedoch mindestens ein
Startabbruch des Referenzhubschraubers bei héchstzulassiger Abflugmasse
bei Betrieb in der Flugleistungsklasse 1 anzusetzen. Bei dieser Bemessung ist
zusétzlich die Belastung durch insbesondere Personen, Schnee, Fracht,
Treibstofflagerung oder Treibstoffvorhaltung und notwendige
Feuerldschgeréte zu berlicksichtigen.

(4) Die Oberflache der Aufsetz- und Abhebeflache muss rutschfest fur
Hubschrauber und Personen sein.

§ 12 Sicherheitsflachen bei einem Bodenplatz

(1) Eine Endanflug- und Startfliche muss von einer Sicherheitsflache
umschlossen sein, welche Ubergangslos an diese anschlieBt. Im Falle einer
nicht befestigten Sicherheitsflache ist diese so zu gestalten, dass die fir den
Start und die Landung notwendigen Bodeneffekte entstehen kénnen und
durch den Rotorabwind keine Fremdkdrper aufgewirbelt werden kénnen.

(2) Die Sicherheitsflache muss mindestens eine Breite von 3 m oder die 0,25
fache GroBe des Hubschraubers (D) aufweisen, je nachdem, welcher der

gréBere Wert ist.

(3) Die GroBe der Endanflug- und Startfliche sowie Aufsetz- und
Abhebeflache und der umschlieBenden Sicherheitsflaiche muss zusammen
mindestens 2mal die GréBe des Hubschraubers (D), unabhéngig von der
Form der Flache, aufweisen. Davon abweichend kénnen jene Seiten des
Landeplatzes gestaltet werden, die nicht in Richtung einer festgelegten An-
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und Abflugflachen liegen. Diese Seiten miissen zumindest den Bestimmungen

geman Abs. 1 und 2 entsprechen.

(4) Bei einer Endanflug- und Startfliche in Kreisform oder bei einer
rechteckigen Endanflug- und Startflache, bei welcher die An- und Abflugflache
verdreht wird, hat jener Teil des Sicherheitsstreifens, der zwischen der Form
der Endanflug- und Startflaiche und dem Innenrand der An- und Abflugflache
liegt, den Anforderungen gemaf den Abs. 5 bis 7 zu entsprechen.

(5) Die Sicherheitsflache darf eine maximale Steigung, beginnend an der
Kante der Endanflug- und Startflache von 3% nicht Gbersteigen.

(6) Innerhalb der Sicherheitsflache dirfen sich nur brechbare Objekte, die fir
den ordnungsgemaBen Hubschrauberbetrieb erforderlich sind, befinden.
Diese brechbaren Objekte diirfen eine am Rand im Ausmaf von 25 cm uber
der Endanflug- und Startflache beginnende und mit einer Steigung von 5%
ansteigende Flache nicht durchragen. Bei Hubschrauberbewegungen sind
innerhalb der Sicherheitsflache keine beweglichen Objekte zulassig.

(7) Zusétzlich durfen keine Objekte eine beginnend beim &uBeren Rand der
Sicherheitsflache auf eine Lédnge von 10 m und in einem Winkel von 45°
ansteigende Flache durchragen. Davon ausgenommen kann eine einzige
Seite der Endanflug- und Startflache werden, wenn zusétzlich keine An- oder

Abflugflache auf dieser Seite der Endanflug- und Startflache liegt.

§ 13 Sicherheitsflachen bei einem erhéhten Landeplatz

(1) Eine Endanflug- und Startflaiche sowie Aufsetz- und Abhebeflaiche muss
von einer Sicherheitsfliche umschlossen sein, die (bergangslos an diese
anschlief3t.

(2) Die Sicherheitsflaiche muss mindestens eine Breite von 3 m oder die 0,25

fache GroBe des Hubschraubers (D), je nachdem welcher der groBere Wert

ist, aufweisen.
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(3) Die GroBe der Endanflug- und Startfliche sowie Aufsetz- und
Abhebeflache und der umschlieBenden Sicherheitsflaiche muss zusammen
mindestens 2mal die GréBe des Hubschraubers (D), unabhangig von der
Form der Flache, aufweisen. Davon abweichend kdnnen jene Seiten des
Landeplatzes gestaltet werden, die nicht in Richtung einer festgelegten An-
und Abflugflachen liegen. Diese Seiten mussen den Bestimmungen geman
Abs. 1 und 2 entsprechen.

(4) Bei einer Endanflug- und Startfliche in Kreisform oder bei einer
rechteckigen Endanflug- und Startflache, bei welcher die An- und Abflugflache
verdreht wird, hat jener Teil des Sicherheitsstreifens, der zwischen der Form
der Endanflug- und Startflaiche und dem Innenrand der An- und Abflugflache
liegt, den Anforderungen gemaf den Abs. 5 bis 8 zu entsprechen.

(5) Die Sicherheitsflache darf eine maximale Steigung, beginnend an der
Kante der Endanflug- und Startflache von 3% nicht Gbersteigen.

(6) Innerhalb der Sicherheitsflache dirfen sich nur brechbare Objekte, die fur
den ordnungsgemaBen Hubschrauberbetrieb erforderlich sind, befinden.
Diese brechbaren Objekte diirfen eine am Rand im Ausmaf von 25 cm (ber
der Endanflug- und Startflache beginnende und mit einer Steigung von 5%
ansteigende Flache nicht durchragen. Bei Hubschrauberbewegungen sind
innerhalb der Sicherheitsflache keine beweglichen Objekte zulassig. Die
Angaben (ber die seitliche Ubergangsflache in Muster 1 und 2 der Anlage

bleiben unberihrt.

(7) Zusatzlich durfen keine Objekte eine beginnend beim &duBeren Rand der
Sicherheitsflache auf eine Lange von 10 m und in einem Winkel von 45°
ansteigende Flache durchragen. Davon ausgenommen werden kann,
insbesondere fiir die Schaffung eines Ubergabepunktes, eine einzige Seite
der Endanflug- und Startflache, wenn zusatzlich keine An- oder Abflugflache
auf dieser Seite der Endanflug- und Startflache liegt. Die Angaben Uber die
seitliche Ubergangsflache in Muster 1 und 2 der Anlage bleiben unberiihrt.
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(8) Die Tragfahigkeit der Sicherheitsflache ist so zu bemessen, dass diese
dem dafir vorgesehenen Betrieb standhalt, mindestens jedoch fiir die
héchstzulassige Abflugmasse des Referenzhubschraubers ausgelegt ist. Die
Oberflache der Sicherheitsflache muss so gestaltet sein, dass die flir den
Start und die Landung notwendigen Bodeneffekte entstehen kdnnen.

(9) Bei abfallenden R&ndern sind nach auBen ansteigende Fangnetze, welche
dem Stand der Technik entsprechen, fiir den Personenschutz vorzusehen.
Die Fangnetze oder Teile von diesen dirfen die H6he der Endanflug- und
Starflache nicht Gberragen.

seitliche Ubergangsfiiche
X v N
An- und Abflugfiiche
{ FATO
An- und Abflugfliche )

§ 14 Verfiigbare Strecken

(1) Fur einen Krankhaus-Hubschrauberflugplatz sind im Hinblick auf den
Referenzhubschrauber sowie die anzuwendenden
Flugleistungsanforderungen folgende Strecken, soweit dies fir den
ordnungsgemaBen Flugbetrieb erforderlich ist, gerundet auf den né&chsten
vollen Meter festzusetzen und in luftfahrtiblicher Weise zu verlautbaren:

1. verflgbare Startstrecke (TODAH) gemaB Z 119 des Anhanges | der
Verordnung (EU) Nr. 965/2012,

2. verfligbare Startabbruchstrecke (RTODAH) gemaB Z 116 des Anhanges |
der Verordnung (EU) Nr. 965/2012, und

3. verfligbare Landestrecke (LDAH): die Lange der FATO samt einer
zusatzlichen Flache, die fir die Beendigung des Endanfluges als verfigbar
und geeignet erklart wird.
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(2) Sind die fur den Startabbruch geman den jeweiligen Flug- bzw.
Betriebshandbiichern des Referenzhubschraubers erforderlichen Strecken
gréBer als die vorhandenen baulichen Flachen, so st ein
Rlckwartsstartverfahren festzulegen und dies anstelle der RTODAH zu

verlautbaren.

§ 15 Hubschrauberabstellflachen

(1) Hubschrauberabstellflachen dirfen nur auBerhalb von Sicherheitsstreifen
und auBerhalb von An- und Abflugflachen von Luftfahrzeugen angelegt
werden. lhr Abstand vom Sicherheitsstreifen und An- und Abflugflachen muss
so grof3 sein, dass Hubschrauber, fir welche die Abstellflaiche bestimmt ist,
die An- und Abflugfliche sowie die Ubergangsfliche nicht durchragen

kénnen.

(2) Eine Abstellflache darf an keiner Stelle und in keiner Richtung eine
Neigung von 2% Uberschreiten.

(3) Eine Abstellflache muss mindestens 1,2mal die GroBe des Hubschraubers

(D) aufweisen.

(4) Ist vorgesehen, dass ein Hubschrauber auf einer Abstellflache Drehungen
durchfiihrt, muss ein Sicherheitsstreifen die Flache der Abstellflache
ganzseitig umschlieBen. Die GréBe der Abstellflaiche inklusive
Sicherheitsstreifen muss mindestens 2mal die GréBe des Hubschraubers (D)

aufweisen.

(5) Auf Abstellflichen und gegebenenfalls Sicherheitsstreifen dirfen sich

keine fixen Objekte befinden.

(6) Die Tragfahigkeit der Abstellflache ist so zu bemessen, dass diese dem
dafir vorgesehenen Betrieb standhalt, jedoch muss die hdchstzuldssige
Abflugmasse mindestens auf einer Kreisfliche mit dem geometrischen
Mittelpunkt der Abstellfliche von 0,83mal der GréBe des Hubschraubers (D)

angesetzt werden.
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§ 16 Hindernisbegrenzungsflache

(1) Krankenhaus-Hubschrauberflugplatze dirfen nur betrieben werden, wenn
die geman den Abs. 2 bis 5 festzulegenden Hindernisbegrenzungsflachen der
fir den An- und Abflug bestimmten Bewegungsflachen frei von Hindernissen
sind, welche die Sicherheit der Luftfahrt beeintrachtigen.

(2) Die Erfordernisse fir Hindernisbegrenzungsflachen sind auf der Grundlage
der beabsichtigten Nutzung einer Endanflug- und Startflache, d.h.
Anflugverfahren zum Schweben oder zur Landung, Startverfahren und Art des
Anfluges festzulegen.

(3) Die festzulegenden Hindernisbegrenzungsflachen fir Anflige missen in
Abhangigkeit der anzuwendenden Flugleistungsklasse den Flachen aus der
Tabelle gemaB Muster 1 der Anlage genligen. Bei erschwerten o&rtlichen
Bedingungen kénnen fir Anflige unter Verwendung eines dem jeweiligen
Referenzhubschrauber entsprechenden Landeentscheidungspunktes (LDP),
von dem aus eine sichere Landung auch bei Triebwerksausfall auf dem
Hubschrauberlandeplatz durchfiihrbar ist, die Hindernisbegrenzungsflachen
geman der Spalte 2 der Tabelle angesetzt werden.
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(4) Die festzulegenden Hindernisbegrenzungsflachen fir Abflige missen in
Abhéngigkeit der anzuwendenden Flugleistungsklasse den Flachen aus der
Tabelle gemaB Muster 2 der Anlage genlgen. Bei erschwerten ortlichen
Bedingungen kénnen fur Abflige unter Verwendung eines dem jeweiligen
Referenzhubschrauber entsprechenden Rickwartsstartverfahrens, bei dem
entweder eine sichere Landung auch bei Triebwerksausfall auf dem
Hubschrauberlandeplatz oder durch einen angemessenen Sinkflug ein Start
durchfiihrbar sind, die Hindernisbegrenzungsflachen geman der Spalte 3 der
Tabelle angesetzt werden.

(5) Bei der Festlegung des Rickwartsstartverfahrens ist zu bertcksichtigen,
dass nach Erreichung des TDP ein Vorwartsflug mit einem angemessenen
Sinkflug zur Geschwindigkeitsaufnahme durchgefiihrt wird. Dabei ist die
Hindernissituation nicht nur im Bereich des Riickwartsfluges, sondern auch im
Vorwartsflug ~ zu  beriicksichtigen.  Daher sind die for das
Rickwartsstartverfahren  angegeben  Flachen unter der Bedingung
anzuwenden, dass die untere Begrenzung der beschriebenen Flachen
zumindest 35ft ber sdmtlichen Objekten in Abhangigkeit der jeweiligen Héhe
und Lage der Entscheidungshdéhe sowie der Situation der Objekie im
Vorwartsflugteil verbleibt. Als Objekte gelten insbesondere Bauten, Baume,
Kréne, Antennen, Blitzschutzanlagen, Dachaufbauten sowie technische

Gerate am Dach eines Gebaudes, Leitungen, Seil- und Drahtverspannungen.

(6) Die anwendbaren An- und Abflugverfahren sind luftfahrtiblich
kundzumachen (§ 25).

§ 17 Windrichtungsanzeiger
(1) Ein Krankenhaus-Hubschrauberflugplatz ist mit mindestens einem
Windrichtungsanzeiger auszustatten.

(2) Ein Windrichtungsanzeiger ist so aufzustellen, dass er die

Windverhaltnisse Uber der FATO anzeigt und von den Auswirkungen gestorter
Luftstromungen durch benachbarte Objekte oder Rotorwind nicht beeinflusst
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wird. Er muss von einem im Flug, im Schweben oder auf der

Bewegungsflache befindlichen Hubschrauber aus sichtbar sein.

(3) Wenn gestorte Luftstromungen auf einer FATO auftreten kénnen, sind
zusatzliche Windrichtungsanzeiger dicht an der Flache aufzustellen, um den

Bodenwind auf der Flache anzuzeigen.

(4) Ein Windrichtungsanzeiger muss so beschaffen sein, dass er eine
eindeutige Anzeige der Windrichtung und eine grobe Anzeige der
Windgeschwindigkeit gibt.

(5) Ein Windrichtungsanzeiger soll aus einem gekiirzten Kegel aus leichtem
Material bestehen und mindestens die folgenden Abmessungen haben:

a) Lange 2,4 m

b) Durchmesser breiteres Ende 0,6 m

c) Durchmesser schmaleres Ende 0,3 m.

(6) Die Farbe des Windrichtungsanzeigers ist unter Berlicksichtigung des
Hintergrundes so zu wéhlen, dass er aus einer H6he von mindestens 200 m
(650 ft) uber dem Hubschrauberlandeplatz klar sichtbar ist und die angezeigte
Information erkannt werden kann. Es ist eine Einzelfarbe, vorzugsweise Weil3
oder Orange, zu verwenden. Wenn bei wechselndem Hintergrund zur
Erzielung einer ausreichenden Auffélligkeit eine Kombination zweier Farben
notwendig ist, sind vorzugsweise Orange und WeiB3, Rot und Wei3 oder
Schwarz und Weif3 in finf abwechselnden Streifen zu verwenden, der jeweils

erste und letzte Streifen ist in der dunkleren Farbe auszufiihren.

(7) Ein Windrichtungsanzeiger muss beleuchtet sein, wenn der Krankenhaus-
Hubschrauberflugplatz bei Nacht benutzt wird.

§ 18 Namensmarkierung

(1) Eine Namensmarkierung muss angebracht werden, wenn keine

ausreichenden  anderen  optischen  Erkennungsméglichkeiten  zur
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einwandfreien Identifikation des Krankenhaus-Hubschrauberflugplatzes
vorhanden sind.

(2) Die Namensmarkierung ist so anzubringen, dass sie moglichst aus allen
Winkeln oberhalb der Horizontalen sichtbar ist und hat aus dem
zugewiesenen ICAO-Code des Krankenhaus-Hubschrauberflugplatzes zu
bestehen. Die Buchstaben miissen eine H6he von mindestens 1,2 m
aufweisen. Die Farbe der Markierung muss sich vom Hintergrund abheben

und vorzugsweise weil3 sein.

(3) Eine Namensmarkierung bei Krankenhaus-Hubschrauberflugplatzen, die
bei Nacht oder bei schlechten Sichtverhéltnissen benutzt werden dirfen,
muss ausreichend sichtbar sein.

§ 19 Erkennungsmarkierung

(1) Eine Erkennungsmarkierung muss innerhalb der Endanflug- und
Startfliche und zwar in der Mitte der Endanflug- und Startflache,
ausgenommen in Verbindung mit Start- und

Landepistenbezeichnungsmarkierungen, aufgebracht werden.

(2) Eine Erkennungsmarkierung ist in Form eines rotes H auf einem wei3en
Kreuz mit einer Kreuz-Kantenldnge von 3 m anzubringen. Das H hat eine
Héhe von 3 m, eine Breite von 1,8 m und eine Strichstarke von 0,4 m

aufzuweisen.

(3) Die Erkennungsmarkierung ist so auszurichten, dass der Querbalken des
H rechtwinkelig zu den festgelegten An- und Abflugrichtungen liegt. Auf
erhohten Landeplatzen muss der Querbalken auf oder parallel zu der
Halbierungslinie des hindernisfreien Sektors liegen. Wenn der erhdhte
Landeplatz von mehr als zwei Seiten auf festgelegten An- und
Abflugrichtungen angeflogen werden kann, so ist das H auf die bevorzugten
An- und Abflugrichtungen auszulegen.
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§ 20 Hubschrauberlimitierungsmarkierungen

(1) Es mussen Limitierungsmarkierungen hinsichtlich der zulassigen GréBe
des Referenzhubschraubers und der hoéchstzulassigen Abflugmasse
aufgebracht werden.

(2) Diese Markierung ist innerhalb der Aufsetz- und Abhebeflache so
anzubringen und auszurichten, dass sie aus der An- und Abflugrichtung bzw.
bei mehr als zwei An- und Abflugrichtungen auf der bevorzugten Aufsetz- und
Abhebeflache lesbar ist.

(3) Die Markierung der hdchstzulassigen Abflugmasse muss aus einer ein-,
zwei-, oder dreistelligen Zahl, gefolgt von dem Buchstaben ,t*, welche auf eine
Dezimalstelle in Verbindung mit einem Beistrich gerundet die héchstzuldssige
Abflugmasse auf 100 kg angibt, bestehen. Die Farbe der Markierung muss
sich deutlich vom Untergrund abheben.

(4) Eine Markierung der GroBe des Hubschraubers (D) ist innerhalb der
Endanflug- und Startflache in einer Farbe, die sich deutlich vom Untergrund
abhebt, vorzugsweise in Wei3, als zweistellige, mathematisch gerundete Zahl,

aufzubringen.
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§ 21 Zielpunktmarkierung

(1) Eine Zielpunktmarkierung ist vorzusehen, wenn der Hubschrauberpilot
einen definierten Punkt anfliegen muss, bevor er in Richtung Aufsetz- und
Abhebeflache fliegt. Wenn Hubschrauber am Zielpunkt aufsetzen oder
abheben dirfen, muss die Aufsetzmarkierung die Zielpunktmarkierung

einschlieBen.

(2) Eine Zielpunktmarkierung ist innerhalb einer Endanflug- und Startflachen

anzubringen.

(3) Die Zielpunktmarkierung muss aus einem gleichseitigen Dreieck, dessen
Winkelhalbierende nach der bevorzugten Anflugrichtung ausgerichtet ist,
bestehen. Die Markierung muss aus einer durchgehenden weiBBen Linie mit
einer Kantenléange von 9 m und einer Strichstarke von 1 m bestehen.

§ 22 Aufsetzflachenmarkierung
(1) Eine Aufsetzflachenmarkierung ist dort vorzusehen, wo ein Hubschrauber

in einer bestimmten Position aufsetzten muss.

(2) Eine Aufsetzmarkierung ist so anzubringen, dass alle Teile des
Hubschraubers in einem sicheren Abstand von jeglichen Hindernissen sind.
Zusatzlich muss die Markierung so angebracht werden, dass, wenn der Sitz
des Piloten Uber der Markierung ist, das Hauptfahrwerk des Hubschraubers
innerhalo der fur die Landung vorgesehen Flache der definierten
Aufsetzflache, welche eine fir die Landung ausreichende Tragfahigkeit

aufweist, ist.

(3) Auf erhdhten Landeplatzen muss der Mittelpunkt der Aufsetzmarkierung im
geometrischen Mittelpunkt der Aufsetz- und Abhebeflache liegen.

(4) Eine Aufsetzmarkierung muss aus einem gelben Kreis mit einem

Durchmesser von mindestens der halben GréBe des Referenzhubschraubers

bestehen sowie mit einer Linienstarke von mindestens 0,5 m versehen sein.
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§ 23 Befeuerung

(1) Krankenhaus-Hubschrauberflugplatze  sind mit  Befeuerungen
auszustatten, wenn diese bei Nacht oder Dunkelheit betrieben werden diirfen
oder die ortlichen Gegebenheiten dies zur Wahrung der Sicherheit der
Luftfahrt erfordern. Art und Ausfiihrung der Befeuerung missen dem Stand
der Technik entsprechen.

(2) Eine Befeuerung/-Beleuchtung der Aufsetz- und Abhebeflache ist an
Krankenhaus-Hubschrauberflugplatzen vorzusehen, die nachts benutzt
werden. Diese haben aus einer Randbefeuerung und einer
Flutlichtbeleuchtung zu bestehen. Die Flutlichtbeleuchtung st so
auszugestalten, dass die Oberflachenerkennbarkeit der Aufsetz- und
Abhebefldche gewahrleistet ist.

(3) Die Randbefeuerung ist in gleichmaBigen Abstanden von nicht mehr als 3
m auf erhdhten Landepldtzen und von nicht mehr als 5 m auf
Bodenlandeplatzen anzubringen. Es sind mindestens vier Feuer auf jeder
Seite bei Bodenlandeplatzen und sechs Feuer bei erhdhten Landeplatzen
anzubringen, inklusive eines Feuers an jeder Ecke. Bei einer kreisférmigen
Flache sind mindestens 14 Feuer anzubringen. Randfeuer sind als griine

Rundstrahlunterflurfeuer auszuftihren.

(4) Die Flutlichtbeleuchtung ist so anzubringen, dass weder der
Hubschrauberpilot im Flug noch auf der Flache arbeitendes Personal
geblendet werden. Die Flutlichtbeleuchtung ist so anzuordnen und
auszurichten, dass mdglichst wenige Schatten entstehen. Die
Flutlichtbeleuchtung darf nicht innerhalb der FATO und nicht héher als 0,25 m

sein.

(5) Lichtquellen in der Umgebung von Krankenhaus-Hubschrauberflugplatzen,
welche nicht dem Zwecke der Luftfahrt dienen, sind von der zusténdigen
Behdrde vor Erteilung der Bewilligung geman § 80b LFG hinsichtlich ihres
mdglichen Gefahrdungspotentiales im Hinblick auf die Sicherheit der Luftfahrt
zu beurteilen. Ein Krankenhaus-Hubschrauberflugplatz darf nur betrieben
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werden, wenn vom Zivilflugplatzhalter daflir Sorge getragen wird, dass die
Sicherheit der Luftfahrt gefahrdende Lichtquellen abgeschaltet, abgeschirmt,
gedimmt oder dahingehend abgeéndert werden, dass die Gefahrdung fiir die
Sicherheit der Luftfahrt beseitigt wird.

§ 24 Rettungs- und Feuerléschwesen

Die Bestimmungen der Zivilluftfahrt-Vorfall- und Notfal-MaBnahmen-
Verordnung — ZNV, BGBI. Il Nr. 318/2007 in der jeweils geltenden Fassung,
sind anzuwenden. Weiters sind ausreichender vorbeugender Brandschutz
sowie im Hinblick auf den Betriebsumfang geeignete L&schmittel und
Léschsysteme vorzusehen.

§ 25 Daten und Informationen zu Krankenhaus-Hubschrauberflugplédtzen
Die nachfolgend genannten Daten und Informationen zu Krankenhaus-
Hubschrauberflugplatzen sind von der zustédndigen Behdrde der Austro
Control GmbH rechtzeitig vor Aufnahme des Betriebes zur Kundmachung in
luftfahrtiiblicher Weise geman § 172a LFG bereitzustellen:

1. Art des Krankenhaus-Hubschrauberflugplatzes,

2. GroBe des Referenzhubschraubers und héchstzuldssige Abflugmasse,

3. verfligbare Strecken,

4. An- und Abflugverfahren (§ 16 Abs. 6),

5. Hubschrauberlandeplatzbezugspunkt,

6. Hubschrauberlandeplatzbezugshéhe,

7. Aufsetz- und Abhebeflache (TLOF): Abmessungen aufgerundet zum
nachsten vollen Meter, Neigung, Art der Oberflache, Tragfahigkeit,
abgerundet auf die ndchsten 100 kg, in Tonnen (1 000 kg),

8. Endanflug- und Startflache (FATO): Art der Endanflug- und Startflache,
rechtweisende Richtung bis auf ein Hundertstel Grad, Pistenbezeichnung,
Lange, Breite bis auf den nachsten Meter, Neigung, Art der Oberflache,

9. Sicherheitsflaiche: Lénge, Breite, Art der Oberflaiche, Tragfahigkeit,
abgerundet auf die nachsten 100 kg, in Tonnen (1 000 kg),

10. Hubschrauberrollbahn, Schwebeflugweg und Versetzweg: Bezeichnung,
Breite, Art der Oberflache,

11. Vorfeld: Art der Oberflache,
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12. Hubschrauberabstellplatze: L&énge, Breite, Art der Oberflache,
Tragféhigkeit, abgerundet auf die nachsten 100 kg, in Tonnen (1 000 kg),

13. allenfalls vorhandene Freiflache: Lange, Bodenprofil,

14. optische Hilfen fir Anflugverfahren, Markierung und Befeuerung von
FATO, TLOF, Rollbahnen, Schwebeflugwege, Versetzwege und Vorfeldern,
15. Hindernisbegrenzungsflachen,

16. Hindernisse in der Umgebung, welche die Hindernisbegrenzungsflachen
durchragen oder aus flugbetrieblicher Sicht von Relevanz sind,

17. festgelegte Rettungs- und Feuerléschgeratschaften und Dienste,

18. Betriebszeiten sowie

19. Name und Telefonnummer der verantwortlichen Person geméaB § 26
Abs.1.

3. Abschnitt - Betriebliche Anforderungen

§ 26 Betriebsbereitschaft

(1) Der Betreiber des Krankenhaus-Hubschrauberlandeplatzes hat der
zustandigen Behdrde eine verantwortliche Person zu benennen, die dafiir zu
sorgen hat, dass der Krankenhaus-Hubschrauberlandeplatz wahrend der
Betriebszeiten ordnungsgeman und der jeweiligen Bewilligung entsprechend
sicher beniitzt werden kann (Betriebsbereitschaft). Die Betriebsbereitschaft ist
taglich vor Betriebsbeginn, zumindest jedoch 12 Stunden vor jeder Benlitzung
sowie bei Vorliegen besonderer Umsténde, welche die Betriebsbereitschaft in
Zweifel stellen, wie insbesondere bei Schneelage oder Eisglatte, zu
Uberpriifen. Ist die Betriebsbereitschaft ganz oder teilweise nicht mehr
gegeben, so ist diese unverzlglich durch entsprechende MaBnahmen, wie

zum Beispiel Instandsetzen, Reinigen oder Sandstreuen, wiederherzustellen.

(2) Ist eine unverzigliche Wiederherstellung der Betriebsbereitschaft geman
Abs. 1 nicht méglich, so hat die verantwortliche Person diesen Umstand ohne
Verzdgerung der Austro Control GmbH zur luftfahrtiiblichen Kundmachung
der Betriebseinschrankung sowie der zustandigen Behérde anzuzeigen.
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(3) Der Betreiber der Hubschrauberlandeflache hat weiters vor Beantragung
der Betriebsaufnahmebewilligung geman § 73 LFG eine
Haftpflichtversicherung bis zu einem Héchstbetrag von 145 Millionen Euro
nach MaBgabe des Betriebsumfanges abzuschlieBen und der zusténdigen
Behdrde den Versicherungsnachweis vorzulegen.

(4) An einer von der Abstellfliche aus deutlich erkennbaren Stelle ist eine
Informationstafel anzubringen, welche Angaben Uber den Betreiber der
Hubschrauberlandeflache und die verantwortliche Person gemaB Abs. 1
enthalt.

(5) Bei Bodenlandeplatzen muissen an geeigneten Stellen Warntafeln
angebracht werden.

Verordnung (EU) Nr. 376/2014
Meldung, Analyse und Weiterverfolgungvon

Ereignissen in der Zivilluftfahrt

Artikel 4 Meldepflicht

(1) Ereignisse, die ein erhebliches Risiko fiir die Flugsicherheit darstellen
kénnen und in eine der nachstehenden Kategorien fallen, sind von den in
Absatz 6 aufgeflhrten Personen (ber das System zur Erfassung
meldepflichtiger Ereignisse geman dem vorliegenden Artikel zu melden:

a) Ereignisse im Zusammenhang mit dem Betrieb des Luftfahrzeugs wie
i. kollisionsbezogene Ereignisse,

ii. start- und landebezogene Ereignisse,

iii. kraftstoffbezogene Ereignisse,

iv. Ereignisse wahrend des Fluges,
V. kommunikationsbezogene Ereignisse,
Vi. Ereignisse bezlglich Verletzungen, Notféllen und anderen

kritischen Situationen,
vii. Einsatzunfahigkeit der Besatzung und andere Ereignisse im
Zusammenhang mit der Besatzung,

viii. Wetterbedingungen oder luftsicherheitsbezogene Ereignisse;
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b) Ereignisse im Zusammenhang mit technischen Zustanden, Wartung und
Instandsetzung des Luftfahrzeugs wie
i strukturelles Versagen von Bauteilen,

ii. ii) Fehlfunktion von Systemen,

iii. iii) Probleme bei Wartung und Instandsetzung,

iv. iv) Probleme mit Antriebssystemen (einschlieBlich Motoren,
Propellern und Rotorsystemen) und Probleme mit Hilfsturbinen
(APU);

c) Ereignisse im Zusammenhang mit Flugsicherungsdiensten und -
einrichtungen wie
i ZusammenstéBe, BeinahezusammenstdBe oder Mdglichkeit eines

Zusammenstofes,
ii. ii) spezifische Ereignisse in den Bereichen
Flugverkehrsmanagement (ATM) und Flugsicherungsdienste (ANS),
iii. iii) auf den ATM/ANS-Betrieb bezogene Ereignisse;

d) Ereignisse im Zusammenhang mit Flugplatzen und Bodendiensten wie
i. Ereignisse beziglich Flugplatzaktivitdten und -einrichtungen,
ii. Ereignisse  bezlglich  Fluggast-,  Gepéck-, Post-  und
Frachtabfertigung,
iii. Ereignisse bezlglich Luftfahrzeug-Bodenabfertigung und damit in
Zusammenhang stehenden Dienstleistungen.

(2) Jede in einem Mitgliedstaat anséassige Organisation richtet ein System zur
Erfassung meldepflichtiger Ereignisse nach Absatz 1 ein, um die Erfassung

von Angaben zu Ereignissen zu erleichtern.

(3) Jeder Mitgliedstaat richtet ein System zur Erfassung meldepflichtiger
Ereignisse ein, um die Erfassung von Angaben zu Ereignissen, einschlieBlich
der Erfassung von Angaben zu Ereignissen, die bei Organisationen in

Anwendung des Absatzes 2 eingegangen sind, zu erleichtern.
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(4) Die Europaische Agentur fir Flugsicherheit (im Folgenden ,Agentur)
richtet ein System zur Erfassung meldepflichtiger Ereignisse ein, um die
Erfassung von Angaben zu Ereignissen, einschlieBlich der Erfassung von
Angaben zu Ereignissen, die bei =zertifizierten oder von der Agentur
zugelassenen Organisationen in Anwendung des Absatzes 2 eingegangen

sind, zu erleichtern.

(5) Die Kommission legt mittels Durchfihrungsrechtsakten eine Liste zur
Einstufung von Ereignissen fest, auf die Bezug zu nehmen ist, wenn
Ereignisse geman Absatz 1 gemeldet werden. Diese
Durchfiihrungsrechtsakte werden nach dem in Artikel 19 Absatz 2 genannten
Prufverfahren erlassen. Die Kommission nimmt in diese
Durchfiihrungsrechtsakte auch eine gesonderte Liste zur Einstufung von
Ereignissen in Bezug auf Luftfahrzeuge auf, die nicht als technisch
komplizierte motorgetriebene Luftfahrzeuge einzustufen sind. Diese Liste stellt
eine vereinfachte Fassung der in Unterabsatz 1 genannten Liste dar und
enthalt gegebenenfalls Anpassungen an die Besonderheiten dieses Bereichs
der Luftfahrt.

(6) Die folgenden natirlichen Personen melden die in Absatz 1 genannten
Ereignisse vorrangig Uber das System, das von der Organisation, bei der sie
beschaftigt sind, gemalB Absatz 2 eingerichtet wurde, oder ersatzweise Uber
das System, das von dem Niederlassungsmitgliedstaat ihrer Organisation
oder von dem Staat gemaB Absatz 3 eingerichtet wurde, der die Pilotenlizenz
ausgestellt, bestatigt oder umgeschrieben hat, oder Uiber das System, das von

der Agentur gemaB Absatz 4 eingerichtet wurde:

(a) der Kommandant oder — falls der Kommandant nicht in der Lage ist, das
Ereignis zu melden — ein anderes im Rangunmittelbar folgendes
Besatzungsmitglied eines in der Union registrierten Luftfahrzeugs oder eines
auBerhalb derUnion registrierten Luftfahrzeugs, das von einem Betreiber, Giber
den ein Mitgliedstaat die Betriebsaufsicht austibt, oder von einem in der Union
niedergelassen Betreiber eingesetzt wird;
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(o) Personen, die an der Konstruktion, Herstellung, fortlaufenden
Uberwachung der Lufttiichtigkeit, Wartung oder Verdnderung von
Luftfahrzeugen oder Ausrlstungen oder Teilen davon unter der Aufsicht eines
Mitgliedstaates oder unter der Aufsicht der Agentur beteiligt sind;

(c) Personen, die eine Bescheinigung Uber die Prifung der Lufttlichtigkeit
oder eine Freigabebescheinigung (CRS) fir Luftfahrzeuge oder Ausriistungen
oder Teilen davon unter der Aufsicht eines Mitgliedstaates oder der Agentur

unterzeichnen;

(d) Personen, die eine Funktion ausiiben, die eine von einem Mitgliedstaat
erteilte  Genehmigung als  Mitarbeiter eines  Dienstleisters  fur
Flugverkehrsdienste, der mit Aufgaben im Zusammenhang mit
Flugsicherungsdiensten betraut ist, oder als Fluginformationsdienst-Lotse

voraussetzt;

(e) Personen, die eine Funktion im Zusammenhang mit dem
Sicherheitsmanagement eines Flughafens ausiiben, auf den die Verordnung
(EG) Nr. 1008/2008 des Européischen Parlaments und des Rates (1)
Anwendung findet;

(f) Personen, die eine Funktion im Zusammenhang mit dem Einbau, der
Veranderung, Wartung, Instandsetzung, Uberholung, Flugpriifung oder
Kontrolle von Flugsicherungseinrichtungen, Uber die ein Mitgliedstaat die
Aufsicht ausubt,

ausiben;

(9) Personen, die auf einem von der Verordnung (EG) Nr. 1008/2008
erfassten Flughafen eine Funktion im Zusammenhang mit der
Bodenabfertigung von Luftfahrzeugen ausuben, einschlieBlich Betankung,
Erstellung des Massen- und Schwerpunktnachweises sowie Beladen,
Enteisen und Schleppen des Luftfahrzeugs.
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(7) Die in Absatz 6 aufgefihrten Personen melden Ereignisse innerhalb von
72 Stunden, nachdem sie davon Kenntnis erhalten, sofern auBBergew6hnliche

Umstande dies nicht verhindern.

(8) Nach Meldung eines Ereignisses Ubermittelt eine in einem Mitgliedstaat
niedergelassene Organisation, die nicht unter Absatz 9 fallt, der zusténdigen
Behdrde des betreffenden Mitgliedstaats im Sinne des Artikels 6 Absatz 3 die
gemaB Absatz 2 des vorliegenden Artikels erfassten Angaben zu den
Ereignissen so rasch wie mdglich, in jedem Fall nicht spéater als 72 Stunden,
nachdem sie davon Kenntnis erhalten hat.

(9) Nach Meldung eines Ereignisses Ubermittelt eine in einem Mitgliedstaat
niedergelassene Organisation, die von der Agentur zertifiziert oder
zugelassen ist, der Agentur die gemaB Absatz 1 erfassten Angaben zu den
Ereignissen so rasch wie méglich, in jedem Fall nicht spéater als 72 Stunden,
nachdem sie davon Kenntnis erhalten hat.
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Anlage 1 ZFV
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Anlage 2 ZFV

Informationstafeln
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Anlage 6 ZFV
Bodenzeichen
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